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ABSTRAKT

Abstrakt:

Tento dokument predstavuje dlouhodobou koncepci rozvoje vodni dopravy v Ceské republice
na obdobi let 2026-2035. Zakladem je analyza souCasného stavu vodni dopravy, jeji
infrastruktury a pravnich predpisu. Vodni doprava, predevs§im Labsko-vitavska vodni cesta,
hraje kligovou roli v propojeni Ceské republiky s evropskou dopravni siti, pficemz jeji vyznam
spociva hlavné v prepravé nadmérnych a tézkych nakladl s nizkymi naklady na energii
a minimalnim dopadem na Zivotni prostfedi.

Strategické cile koncepce zahrnuji posileni role udrzZitelné vodni dopravy v Ceském
hospodarstvi, modernizaci flotily plavidel, zlepSeni infrastruktury vodnich cest, v prvni fadé
realizaci projektu jako ZlepSeni plavebnich podminek v useku VD Stfekov - st. hranice
CR/SRN a Splavnéni Labe do Pardubic, a zvySeni efektivity prostfednictvim digitalizace
a multimodalnich logistickych feSeni. Duraz je kladen na ochranu zivotniho prostfedi, vyzkum
a inovace, socialni aspekty a vzdélavani pracovniku ve vodni dopraveé.

Dokument dale zohledruje zapojeni vodni dopravy do méstskeé logistiky, podporuje rekreacni
a osobni plavbu a analyzuje potencial propojeni vodnich cest se strategickymi pramyslovymi
odvétvimi v€etné energetiky, zvlasté ve vztahu k novym jadernym zdrojiim. Vyznamnou
soucasti je i posileni mezinarodni spoluprace, hlavné s némeckym pfistavem Hamburk,
a zajisténi dlouhodobé udrzitelnosti financovani provozu a udrzby vodnich cest.

Tento dokument vytvari komplexni ramec pro rozvoj vnitrozemské vodni dopravy, ktery
reflektuje jak potfeby Ceského hospodarstvi, tak zavazky plynouci z ¢lenstvi v Evropské unii
a snahy o dosazeni klimatickych cilQ.

Na pfipravé dokumentu se podileli:

Ministerstvo dopravy
Ministerstvo zemédélstvi
Reditelstvi vodnich cest
Statni plavebni sprava
Povodi Vlitavy, statni podnik
Povodi Labe, statni podnik
Povodi Moravy, statni podnik
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Vychodiska

STEZEJNi DOKUMENTY NA UROVNI EVROPSKE UNIE

Zakladem pfistupu k dopravé na evropské urovni je souhrn iniciativ Zelena dohoda pro
Evropu', diky kterym by se méla EU do roku 2050 stat klimaticky neutralni. Dohoda bude
pokryvat vSechny sektory ekonomiky, zejména pak dopravu, energetiku, zemédélstvi,
vystavbu budov a primysl obecné, dopravy se pfimo tyka cCast ,Urychleni pfechodu

X ik

k udrzitelné a inteligentni mobilité“.

Hlavni aktualni strategii EU pro oblasti dopravy predstavuje Strategie pro udrzitelnou
a inteligentni mobilitu?, ktera aktualizuje cile dopravni politiky EU a reaguje na nové vyzvy,
zejména pak v oblasti sniZovani emisi z dopravy a digitalizace dopravniho sektoru. Vyzyva
k opatfenim, ktera podpofi pouzivani udrzitelnych druh( dopravy, predevSim presunutim
pfepravy nakladu na Zeleznici, vnitrozemské vodni cesty a namofni dopravu na kratké
vzdalenosti a pfedpoklada, ze doprava po vnitrozemskych vodnich cestach a pobfezni plavba
vzrostou do roku 2030 o 25 % a do roku 2050 o 50 % (oproti r. 2015). Mezi stézZejni iniciativy
strategie, relevantni pro vodni dopravu, patfi zejména podpora vyuzivani obnovitelnych
a nizkouhlikovych paliv a souvisejici infrastruktury, pfistavy s nulovymi emisemi
nebo ekologizace nakladni dopravy. Strategie také klade dlraz na digitalizaci, investice do
infrastruktury nebo obnovy flotily.

S cilem plinit cile Zelené dohody a Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu vydala
Evropska komise ,Akéni plan pro vnitrozemskou vodni dopravu na obdobi 2021-2027“
(program NAIADES Ill)®> zaméfeny na dva hlavni cile: pfesun vét$iho objemu nakladni
dopravy na vnitrozemské vodni cesty a nasmérovani tohoto odvétvi na cestu k nulovym
emisim, podpofenou dalSi digitalizaci a doprovodnymi opatfenimi v oblasti pracovni sily.
Program NAIADES Il navazal na pfedchozi program NAIADES II, ktery stanovil opatfeni
v oblasti vnitrozemské vodni dopravy na obdobi 2014—-2020.

StéZejnim pravnim dokumentem pro oblast rozvoje dopravni infrastruktury na urovni EU je
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 ze dne 13. €ervna 2024
o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité, o zméné nafizeni (EU)
2021/1153 a (EU) €. 913/2010 a o zruSeni nafizeni (EU) €. 1315/2013. Nafizeni stanovi hlavni
zasady v oblasti vytvareni transevropské dopravni sité (TEN-T), uréeni projektl spolec¢ného
zajmu a deviti evropskych dopravnich koridorl. Obsahuje celkovy zavazek dobudovat
dopravni infrastrukturu. Do roku 2030 ma byt dokonéena hlavni sit, do roku 2040 rozSifena
hlavni sit a do roku 2050 globalni sit. V oblasti vnitrozemské vodni dopravy zahrnuje
pozadavky na infrastrukturu vnitrozemskych vodnich cest.

1 Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Evropské radé, Radé, Evropskému hospodarskému
a socialnimu vyboru a Vyboru region(: Zelena dohoda pro Evropu ze dne 12. 12. 2019 (COM/2019/640
final)

2 Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodarskému a socialnimu vyboru
a Vyboru region(: Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu — nasmérovani evropské dopravy do
budoucnosti ze dne 9. 12. 2020 (COM/2020/789 final)

3 Communication from the Commission to the European Parliament, the Council, the European
EWonomic and Social Committee and the Committee of the Regions: NAIADES lll: Boosting future-
proof European inland waterway transport (COM/2021/ 324 final)
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.  ANALYZA STAVAJICIHO STAVU VODNi DOPRAVY

V CESKE REPUBLICE

Prehled pravnich predpist CR, které upravuji oblast vnitrozemské plavby

ZjednodusSena verze téz
pouzivana v dokumentu

Cely nazev pravniho predpisu

zakon €. 114/1995 Sb.

zakon o vnitrozemské
plavbé

zakon €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni
pozdéjSich predpisl

zakon €. 254/2001 Sb.

zakon o vodach (vodni
zakon)

zakon €. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych
zakonu (vodni zakon), ve znéni pozdéjSich predpisu

vyhlaska €. 222/1995 Sb.

vyhlaska o vodnich cestach

vyhlaska €. 222/1995 Sb., o vodnich cestach, plavebnim
provozu Vv pfistavech, spoleCné havarii a dopravé
nebezpecnych véci, ve znéni pozdéjSich predpisu

vyhlaska €. 67/2015 Sb.

vyhladka o pravidlech
plavebniho provozu

vyhlaska €. 67/2015 Sb., o pravidlech plavebniho provozu
(pravidla plavebniho provozu), ve znéni pozdéjSich pfedpisu

vyhlaska €. 223/1995 Sb.

vyhlaska o zpUsobilosti
plavidel na vnitrozemskych
vodnich cestach

vyhlaska €. 223/1995 Sb., o zpusobilosti plavidel k provozu
na vnitrozemskych vodnich cestach, ve znéni pozdé&jSich
predpisu

vyhlaska €. 334/2015 Sb.

vyhladka o vedeni rejstfiku
malych plavidel

vyhlaska &. 334/2015 Sb., o vedeni rejstfiku malych plavidel
a technické zpuUsobilosti malych plavidel, pfevoznich lodi
a plovoucich zafizeni k provozu na vodnich cestach, ve znéni
pozdéjSich predpisl

vyhlaska €. 138/2000 Sb.

vyhlaska o radiofonnim
provozu

vyhlaska ¢. 138/2000 Sb., o radiotelefonnim provozu na
vnitrozemskych vodnich cestach, ve znéni pozdéjSich
predpisu

vyhlaska €. 84/2000 Sb.

vyhlaska o zpUsobilosti
k provozovani vnitrozemské
dopravy

vyhlaska €. 84/2000 Sb., o zpUsobilosti osob k provozovani
vhitrozemské vodni dopravy pro cizi potfeby, ve znéni
pozdéjSich predpisl

vyhlaska €. 356/2009 Sb.

vyhlaska o RIS

vyhlaska €. 356/2009 Sb., o informacich zaznamenavanych
v Ri¢nich informacnich sluzbach, ve znéni pozdéjSich
predpisu
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vyhlaska €. 46/2015 Sb.

vyhlaska o podminkach
uzivani povrchovych vod
k plavbé

vyhlaska ¢&. 46/2015 Sb., o stanoveni vodnich nadrzi
a vodnich toku, na kterych je zakazana plavba plavidel se
spalovacimi motory, a o rozsahu a podminkach uZivani
povrchovych vod k plavbé, ve znéni pozdéjsich predpisu

narfizeni vlady
¢. 96/2016 Sb.

narizeni vlady
o rekreacnich plavidlech

nafizeni vlady ¢. 96/2016 Sb., o rekreacnich plavidlech
a vodnich skuatrech

vyhlaska €. 11/2023 Sb.

vyhlaska o zdravotni
zpusobilosti

vyhlaska ¢€. 11/2023 Sb., o zdravotni zpUsobilosti ve
vnitrozemskeé plavbé

vyhlaska €. 48/2023 Sb.

vyhlaska o €innostech
¢lenl posadek plavidel
a ovérovani odborné
zpusobilosti k ¢innostem
ve vnitrozemské plavbé

vyhlaska ¢&. 48/2023 Sb., kterou se vymezuji Cinnosti
vykonavané ¢leny posadky plavidla a stanovi podrobnosti
tykajici se ovéfovani odborné zpusobilosti osob k vedeni
plavidel, jejich obsluze a k vykonu dalSich cinnosti ve
vnitrozemské plavbé ve znéni vyhlasky ¢. 393/2024 Sb.
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Rozvoj vnitrozemskych vodnich cest po pravni strance definuje zakon €. 114/1995 Sb.
a provadéci vyhlasky, zejména vyhlaska €. 222/1995 Sb. Uzivani povrchovych vod k plavbé
upravuje § 7 vodniho zakona a s nim souvisejici pravni pfedpisy.

Labsko-vitavska vodni cesta, jako nejdtlezit&jsi vodni cesta Ceské republiky, zajistuje obsluhu
vyznamnych hospodarskych oblasti CR a souasné dostupnost vyznamnych hospodaiskych
oblasti ostatnich statd Evropy vcetné napojeni na namofni pristavy prostfednictvim
dopravniho modu Setrného k Zivotnimu prostfedi a s nizkou energetickou naro¢nosti.
S ohledem na skutecnost, Ze vodni doprava nabizi nizké prepravni tarify, je dllezita také pro
konkurenceschopnost domacich exportért a pro cenu zbozi pro domaci kone&né spotrebitele.
Labsko-vltavska vodni cesta je zahrnuta do hlavni transevropské dopravni sité (TEN-T) dle
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 2024/1679 ze dne 13. Cervna 2024, o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité, o zméné nafizeni (EU) 2021/1153
a (EU) €. 913/2010 a o zruSeni rozhodnuti (EU) €. 1315/2013 a tvofi ¢ast koridoru Ryn — Dunaj.

DOPRAVNE VYZNAMNE VODNi CESTY V CR
Labska vodni cesta

Od statni hranice CR/Némecko po Pardubice (resp. Kunétice), je tato vodni cesta dlouha
247 km. Neni v8ak splavna v celé délce. V prostoru plavebniho stupné Pfelou€ jsou cca 2 km
nesplavné, v€etné nefunkéni PK, a dale asi 40 km dlouhy usek od statni hranice po Usti nad
Labem (zdymadlo Stfekov) nema dostateéné plavebni parametry, plavebni podminky nejsou
udrzovany jezy a zavisi plné na aktualnim pratoku, a proto po vyznamnou ¢&ast roku
neumoznuje propluti plavidel s vétSimi ponory (viz nasledujici graf).

iStény vodni stav na vodoétu v Usti nad Labem od
roku 1994

m<150cm mM155-270cm ™m275-539cm —=540cm

Graf 1: Zajistény vodni stav na vodoétu v Usti nad Labem od roku 1994
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Na vodni cesté bylo dosud vybudovano 23 plavebnich stuprl (v tomto poctu neni zapocten
stavajici stupen Prelou€, ktery neni prljezdny). Labska vodni cesta pokraCuje na uzemi
Némecka. Zde jsou cilové parametry definovany schvalenym narodnim strategickym
dokumentem s nazvem ,Celkovy koncept Labe“. Dohoda mezi viadou Ceské republiky
a vladou Spolkoveé republiky Némecko o udrzbé a rozvoji vnitrozemskeé labské vodni cesty byla
dne 23. kvétna 2024 schvalena Poslaneckou snémovnou, nasledné probéhla jeji ratifikace
a nabyla ucinnosti k 1.1.2025.

Vitavska vodni cesta

Od soutoku s Labem az po Ceské Budé&jovice je vodni cesta dlouha 240 km. Je na ni celkem
18 plavebnich stupnd, nicméné na vodnich dilech Slapy a Orlik doposud nebyla dokon&ena
plavebni zafizeni. Z celkové délky je 148 km splavnych jen v parametrech odpovidajicich
I. tFidé mezinarodni klasifikace vodnich cest. Souvisla splavnost je aktualné zajisténa pro
plavidla, ktera svymi rozméry odpovidaji technologickym jednotkam umoZznujicim pfepravu
pfes VD Slapy a VD Orlik.

Vodni cesta Morava

Tato vodni cesta je zakonem definovana od usti BeCvy po soutok s Dyji v€etné priplavu
Otrokovice-Rohatec, dnes zvaného BatGv kanal. Vodni cesta jiz byla na zakladé spoluprace
Ministerstva dopravy (véetné SPS a RVC) a Ministerstva zemé&délstvi (zejména Povodi
Moravy, s. p.), mistnich samosprav, pozdéji (po jejich vzniku) i krajua zesplavnéna v celé své
puvodni délce, vyjma cca 2 km dlouhého Useku, v€etné plavebnich komor, do tehdejSiho
zavodového pristavu Otrokovice-Batov. Puvodné méla 14 plavebnich komor, obsluhovano je
v soucasnosti 11 z nich (2 jsou dnes jiz pro bézné funkéni stavy nepotfebné a jsou trvale
oteviené a jedna nebyla obnovena) a od roku 2024 je v realizaci vystavba plavebni komory
v Rohatci/Sudoméficich a v procesu pfipravy realizace plavebni komory v Bélové. Na vodni
cesté, ktera byla plvodné budovana pro vodohospodarské ucely a pro prepravu lignitu, je dnes
jiz vzhledem k nedostatenym parametrim provozovana jen rekreacni plavba.

Navazujici vnitrozemské vodni cesty v zahrani€i

Prostfednictvim Labské vodni cesty je tuzemska sit' vodnich cest napojena na hustou sit
zapadoevropskych vodnich cest Némecka, Belgie, Nizozemska, Francie €i Svycarska véetné
namornich pfistavl. Nej¢astéji najizdénymi namornimi pfistavy jsou Hamburk, Amsterdam,
Rotterdam, Antverpy a Brémy a vnitrozemskymi pfistavy Magdeburg, Drazdany, Riesa, Aken
a dalsi.

Zcela kli¢ova pro fungujici systém vodni dopravy v CR je splavnost Labe na uzemi Némecka,
a to zejména do Magdeburku, ze kterého Ize prostfednictvim praplavniho mostu v blizkosti
Magdeburku najizdét na zapadoevropské vodni cesty.

Z Ceské republiky je dosazitelna, prostfednictvim propojeni Ryn-Mohan-Dunaj, i Dunajska
vodni cesta a prostfednictvim Labsko-havelského kanalu i polské vodni cesty. Tuzemsti
zakaznici poptavaji pfepravy vodni dopravou i do téchto destinaci. Tyto pfepravy s ohledem
na obtizné zpétné vytiZzeni plavidel nejsou prozatim ekonomicky navratné.
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PREHLEDOVA MAPA LABSKO-VLTAVSKE VODNIi CESTY
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Obrazek 1: Prehledova mapa Labsko-vitavské vodni cesty

Identifikace uzkych mist na Labsko-vitavské vodni cesté zafazené do TEN-T
Zakladni problémy vodni dopravy v CR:

e neni kontinualni vodni cesta
o chybi souvisla splavna Labska vodni cesta z Némecka do Pardubic;

e chybi je nezbytné zlepSeni plavebnich podminek v useku VD Stfekov —
Dolni Zleb (nespolehlivost tseku bez jez(l);

e chybi splavnéni do Pardubic (fakticka prabéznost vodni cesty);

o Vv centru Prahy kapacitné pretizena PK Smichov, ktera tak prakticky pferuSuje
vodni cestu v obdobi velké poptavky po proplaveni (nékteré segmenty plavby
tak nemohou v akceptovatelném Case ¢ekani projet);

e dalSi omezeni v ramci infrastruktury vodnich cest;

o omezeni ponord na Vitavé na diléi ¢asti Vranansko-hofinského plavebniho
kanalu na 180 cm, do Trebenic az 120 cm, coz zasadné omezuje vyuZzitelnost
pro nakladni dopravu (efektivnost) a ponor 120 cm i pro osobni lodé (pro velké
lodé neprljezdné);

o omezené ponory na Labi pod 220 cm;

o omezeni podjezdné vySky na Vitavé do Prahy pouze na 5,4 m, omezuje segment
osobnich lodi a pfepravy kontejneru, véetné potfeby nebezpecnych manipulaci
pfi prajezdu);
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o dil&i omezeni podjezdné vysky na Dolnim Labi (Stéti);

o chybgjici spolehlivé znaCeni nékterych mostld, véetné znaceni pro plavbu
s pomoci radiolokatoru;

o chybégjici doplrikova sit chranénych mist pro plavidla za povodni, ktera nemohou
dosahnout ochranného pfistavu (napf. diky velké vzdalenosti, potfebé nékolika
proplaveni, rizika nefunk&nosti nebo pfetizeni plavebnich komor);

o chybégjici nebo nevyhovujici &ekaci stani u plavebnich komor. Vyznamny
problém je to zejména u stani pro mala plavidla, jeZ na mnoha plavebnich
komorach chybi, Uvazna zafizeni nejsou pro mala plavidla vhodna a dochazi
k nezadouci a nebezpecné interakci s velkymi plavidly;

o chybéjici obratisté pro plavidla a sestavy nejvétSich povolenych rozméra;
o z dlouhodobého pohledu neumoznéni propluti plavidel Sifky 11,4 m na Vlitavé;

o nedostate¢na sit sjezdd do vody pro spousténi plavidel na vodu a jejich
vytahovani na sous;

e chybné vnimani vodni dopravy jako zbyte¢né a nefunkéni, u vodnich cest jako
nevhodné pro plavbu diky poloze na hornich tocich fek, absence nahledu na
multifunkéni charakter;

e nizké uplatnéni alternativnich paliv a elektromobility jako cesta k dekarbonizaci;
e omezena aplikace prvkd smart shipping jako cesty pro zvySovani efektivnosti;
e horSi bezpec€nosti a zajisténi posadek

Identifikace uzkych mist na vodnich cestach mimo sit’ TEN-T

Usek Vitavské vodni cesty od Trebenic, resp. od vodniho dila Slapy aZz po konec vzduti
vodniho dila Orlik v Tyné nad Vltavou, resp. po vodni dilo Hnévkovice, byl vybudovan
v padesatych a Sedesatych letech minulého stoleti jako ¢astecné plavebné nesouvisla vodni
cesta pro plavidla o nosnosti do 300 tun. Nasledné v roce 2017 bylo zprovoznéno prodlouzeni
do Ceskych Budgjovic.

Na tomto useku Vitavské vodni cesty se nachazi vodni dilo Slapy, v sou¢asné dobé bez
plavebniho zafizeni, vodni dilo Kamyk s jednolodni plavebni komorou o velkém spadu
a uzitnych rozmérech 35x6,5 m a vodni dilo Orlik s lodnim vytahem pro mala plavidla. Lodni
zdvihadlo pro plavidla parametr( tfidy | nebylo dokon&eno. Dale je omezena podjezdna vyska
pod mostem v Tyné nad Vltavou.

Vodni cesta Batliv kanal postrada napojeni na sever do Kroméfize a ma problémy s pfistavni
i plavebni kapacitou urcitych Useku. Dale byl na fadé mist identifikovan nevyuzity rekreacni
plavebni potencial (napf. oblast Veseli n. M. — Vnorovy).

Pristavy, prekladisté, pristavisté, vyvazisté
Pristav ve smyslu zakona €. 114/1995 Sb., pIni ochrannou funkci, zajistuje—li svym umisténim

na vodni cesté nebo stavebnimi Upravami bezpecné stani plavidla a moznost bezpeéného
pfistupu na plavidlo v pfipadé vysokého vodniho stavu, zamrazy nebo chodu ledu.

Pfistavy predstavuji body styku vodni dopravy s dopravou pozemni nebo s podnikatelskou
¢innosti na bfehu, vyuzivajici zbozi €i osoby dopravované vodni dopravou. Existuji pfitom
nasledujici sluzby realizované v ramci pfistavu:
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e nakladni doprava (pfeprava nakladu nakladnimi lodémi ¢i sestavami plavidel) — v této
souvislosti je tfeba zminit Uzka mista, kterymi jsou zejména omezena sit' pfistavist
nebo omezené moznosti uplatnéni tzv. citylogistiky;

e osobni a rekreacni doprava (doprava osob osobnimi nebo malymi rekreaCnimi plavidly
pfevazné za ucCelem rekreace a turistiky) — dosud neni dobudovana souvisla sit
vefejnych pfistavist pro kratkodoba a stfednédoba stani, soucasné je identifikovan
nedostatek mist pro dlouhodoba stani, véetné umisténi pajcoven — spole¢né servisni
sluzby plavidlim (zasobovani plavidel véetné pohonnych hmot, odbér odpadu, opravy
a udrzba).

Seznam vefejnych pristav je zvefejfiovan systémem Ricnich informaénich sluzeb (RIS).
Shrnuti stavajiciho stavu provozu vodni dopravy v CR
Vodni doprava je v Ceské republice je realizovana jako:
¢ nakladni vodni doprava (koncesovana vodni doprava pro ,cizi potfeby“ dle § 33
zakona ¢.114/1995 Sb.);
o mezinarodni nakladni vodni doprava,;
o vnitrostatni nakladni vodni doprava;
e osobni vodni doprava (koncesovana vodni doprava pro ,cizi potfeby” dle § 33
zakona €. 114/1995 Sb.);
o vefejna vodni doprava (§ 35 zakona €.114/1995 Sb.);
o hevefejna vodni doprava;
o rekreacni plavba (vodni doprava pro ,vlastni potfeby*).
Nakladni vodni doprava

Nakladni vodni doprava v CR ma relativné maly podil na pfepravnich vykonech (necelé jedno
procento z celkového objemu nakladni pfepravy). Potencial vyuziti vodni dopravy je vSak
podstatné vyS$Si; jeji dosavadni omezené vyuzivani je zplUsobeno celou Fadou
faktord. NejvyznamnéjSim diivodem je nedostatec¢na spolehlivost plavebnich podminek
z duvodu nedokonéené infrastruktury vodnich cest. Tato infrastruktura je primarné
soustfedéna na vodnich cestach Labe a Vltava (Labsko-vitavska vodni cesta).

Nakladni vodni doprava v CR se uplatfiuje primarné& v ramci exportu z CR do zahraniéi,
respektive importu ze zahraniéi do CR. Tento stav vyplyva ze skutednosti, Ze vodni doprava
je vzhledem ke svym specifickym vlastnostem vhodna zejména pro pfepravu zboZzi na velké
vzdalenosti a pro pfepravu nadmérnych nakladu.

Vzhledem ke geograficky omezené siti vodnich cest nelze v mnoha pfipadech zajistit door-to-
door prepravu zbozi, které se Casto musi prekladat kvili pfekonani prvnich a poslednich
kilometr( své cesty. To neplati v pfipadé pfepravovani zbozi z pfistavu do pfistavu, kde
nutnost prekladky odpada a naklady na pfepravu zbozi se tim vyrazné snizuji, coz pfinasi
konkuren¢ni vyhody podnikim situovanym v bezprostfedni blizkosti vodnich cest.
Podnikatelska ¢innost se proto mlze cilené blizit k vodnim cestam. Celkové ovSem lze
konstatovat, Ze nejlepSi uplatnéni naléza lodni doprava jako sloZzka kombinované dopravy,
tedy jako soucast multimodalnich dopravnich fetézca.
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Kliovym pristavem pro Ceskou republiku je Hamburk. Svobodné a hanzovni mésto Hamburk
je mezinarodnim stfediskem obchodu a dopravy a nejvétSim némeckym pfistavem. Je jednim
z nejvétSich uzll dopravnich cest jak v Némecku, tak i v evropské dopravni siti. Hamburk je
o druhy nejvyznamnéjsi evropsky pristav. Ceska republika ma na mésto a spolkovou zemi
Hamburk prostfednictvim Labsko-vitavské vodni cesty ekonomické, dopravni i historické
vazby. Hambursky pfistav se svou zabezpe€enou hloubkou 12—14 m muze byt vyuzivan jak
vnitrozemskymi plavidly, tak namornimi plavidly vSeho druhu. Pfistav je tak fazen do skupiny
tzv. univerzalnich pfistav(. Mimo obvykla zafizeni pro pfeklad bézného kusového zbozi je zde
fada specialnich zafizeni pro urcité druhy zbozi, jako napf. klimatizované sklady pro jizni
ovoce, plovouci jefaby pro pfeklad zasilek o velkych rozmérech a hmotnostech az do 800 t,
cisternové nadrze pro skladovani tekutého zbozi, pfekladni zafizeni pro pfeklad rud a uhli,
specialni zafizeni pro pfeklad a skladovani dfeva, papiru, celulézy, mrazeného zbozi a ryb.
Jsou zde vybudovana sila pro skladovani sypkého zboZi pfi zachovani jeho kvality. V pfistavu
je dale velky kontejnerovy terminal a rampy pro preklad RO-RO. Veskera tato infrastruktura
navazuje na komplex zpracovatelského priamyslu.

Ceska republika podporuje multimodalitu, zejména spojeni vnitrozemské vodni a Zelezniéni
dopravy v ramci kliCovych dopravnich koridord. Rozvoj multimodalnich logistickych center
v CR i SRN, vé&etné pfistavniho uzemi v Hamburku, umozni ekologiét&jsi FeSeni pfepravnich
potieb.

Na zakladé Versailleské smlouvy a dal$ich navazujicich smluvnich dokumentd ma CR
v Hamburku pronajato pfistavni zemi na 99 let do roku 2028 s opci na dalSich 50 let; urcitou
Cast uzemi souc€asné vlastni. Aktualné probihaji intenzivni jednani s némeckou stranou
o formé vyuzivani pfistavu Hamburk ¢eskou stranou po roce 2028.

Nové logistické moznosti v Kuhwerder Hafen, které ma CR ziskat vyménou za soudasné
pronajaté uzemi Moldauhafen a Saalehafen, odpovida lépe logistickym potiebam Ceské
republiky. Toto uzemi o rozloze az 60 000 m? poskytne manipulativni a skladovaci plochy
a dostupnost pro vnitrozemska i namofni plavidla. Po realizaci nezbytnych investic bude
napojeno na Zzelezni¢ni a silnicni sité, coz zajisti jeho plnohodnotné vyuZiti v ramci
multimodaini logistiky.

Nakladni vodni doprava v CR mé aktualné nejvyssi konkurenceschopnost zejména u komodit
s nizsi kilogramovou hodnotou, které nejsou naroCné na Cas pfepravy, a pFi prepravé
nadrozmérnych nakladd. Jde o nakladové efektivni alternativu oproti jinym druhdm dopravy.

Nasledujici tabulka znazorriuje zakladni ekonomické ukazatele pravnickych a fyzickych osob
ve vnitrozemské vodni dopravé.
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2018 2019 2020 2021 2022

Pocet aktivnich podniku 97 94 94 97 97
Pocet zaméstnanych osob celkem ve fyzickych osobach (osoby) 641 630 592 559 590
z toho:

Pramérny evidencni pocet zaméstnancti ve fyzickych osobach 537 529 503 455 494
(osoby)

Prameérny evidencni pocet zaméstnanci — pirepocteny (osoby) 523 518 483 436 466
Mzdy bez OON (mil. K¢) 159 175 169 160 181
Trzby z prodeje vyrobkt a sluzeb a za prodej zbozi (mil. K¢) 1194 1371 919 970 1489

Trzby z prodeje vyrobkt a sluzeb a za prodej zbozi na
1 zaméstnanou osobu (tis. K¢)

Vykony vé. obchodni marze (mil. K¢) 1132 1314 872 922 1443

1863 2174 1551 1734 2523

Spotieba materialu a energie a naklady na sluzby (mil. K¢) 852 983 689 687 1049

Podil spotieby materialu a energie a naklady na sluzby na
vykonech (%)

75,2 74,8 79,0 74,6 72,7

Pfidana hodnota (mil. K¢) 280 332 183 235 395
Podil pridané hodnoty na vykonech (%) 24,8 25,2 21,0 25,4 27,3
Pridana hodnota na 1 zaméstnanou osobu (tis. K¢) 437 526 309 419 669

Tabulka 1: Zakladni ekonomické ukazatele pravnickych a fyzickych osob ve
vnitrozemské vodni dopravé

Exportni i importni relace s vyuzitim vodni dopravy snizuji naklady na pfepravu do
a z namornich pfistavd, coz vytvafi konkurenéni vyhodu (resp. snizuje nevyhodu) podnikani
ve vnitrozemi CR oproti pfimofskym oblastem. Zejména u hromadného zboZi tvofi cena
pfepravy do namoiniho pfistavu vyznamnou ¢ast ceny, v€etné dosazeni hranice ziskovosti
(napf. u obili tvofi pozemni doprava do namorniho pfistavu 35 % ceny, vodni doprava ji maze
snizit o 15 %).

v rv

Po vodé Ize v €eskych podminkach pfepravovat naklady teoreticky do délky 60 m, Sifky
obvykle az 9 m (vyjime¢né vice) a hmotnosti az cca 1000 t. VySka nakladu je omezena
podjezdnymi vySkami vodni cesty. Pro pFepravu lze pouzit klasickych tlaénych ¢&lunu
s nakladkou pfi hmotnosti do 40 t ve vSech kontejnerovych prekladistich, pfi niZSich
hmotnostech Ize vyuzit i klasické pfistavni jefaby. Pfi vétSich hmotnostech je tfeba vyuzit
specialni mobilni jefaby nebo tzv. RO-RO technologii navezenim nakladu na lod spolu se
silniénim podvozkem. Vlastni pfeprava po vodni cesté jiZ dopravni sit ani okoli nijak
neovliviiuje. Vodni doprava je pak schopna snizZit koncové ceny nakladu (vyrobkul), a to
snizenim prepravnich nakladd.

V ramci pfepravy produktl chemického prumyslu (ale i gumarenského prumyslu &i vyroby
umélych hmot), respektive jinych produktd splfiujicich parametry nebezpeéného zbozi, se
uplatiiuje jako vyznamny pozitivni faktor mimoradna bezpe&nosti provozu vodni dopravy.

Potencial vodni dopravy je identifikovan rovnéz v ramci strategickych pfeprav komponent
a paliva pro jaderné elektrarny Temelin a Dukovany.

V ramci mezinarodnich pfeprav vodni dopravou dochazi k prekladim (nakladce/vykladce)
pfevazné v nasledujicich destinacich:

e Décin — primarné jako misto prekladu na silni¢ni/zelezniéni dopravu, lokalni cil
minimalné. Silni€ni napojeni neni vhodné, nakladni doprava je vedena centrem
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mésta, a i dale prochazi citlivym uzemim. Pfinos vodni cesty pro pfistavy D&cin
a Usti nad Labem je proto zcela minimalni. Je nezbytné co nejvétsi ¢ast prekladky
pro vnitrozemi CR realizovat aZ v Lovosicich a dale;

e Usti nad Labem — Variov, zapadni pfistav — misto prekladu na silniéni/zelezniéni
dopravu;

e Lovosice — misto pfekladu na silni¢ni, jen omezené zelezni¢ni dopravu, preklad
nadmérnych kusu, lokalni pfeprava do Lovochemie, agrarni produkty pfes mistni
silo;

e Maeélnik — misto pfekladu na silni¢ni, jen omezené Zzelezni¢ni dopravu, preklad
zejména nadmérnych kusu, ostatni minimalné.

Jiné pristavy se pro mezinarodni pfepravy prakticky neuplatriuji.

V ramci vnitrostatni nakladni dopravy je cilem podporovat nové koncepty zasobovani mést
zalozené na principech citylogistiky — jako alternativu pro zasobovani v nékterych méstech na
dopravné vyznamnych vodnich cestach Ize vyuzit vodni dopravu (napf. pro zajisténi pfisunu
stavebniho materidlu a odvozu stavebnich suti a komunalnich odpadl). Do budoucna je
oCekavan rozvoj vodni dopravy ve vnitrostatnich relacich také ve vazbé na prodlouzeni Labské
vodni cesty do Pardubic (150 tis. t ro€né) a pfepravy do sité novych vefejnych pfistavu.

Dlvody pro slabé uplatnéni pfistavll ve vnitrozemi jsou nasleduijici:

e slabé konkurenéni prostfedi (neexistuje prakticka konkurence mezi poskytovateli
pfistavnich sluzeb);

e problematické zazemi pfistavl, zejména na Stfednim Labi nad Mélnikem a v Praze,
pfistavy nejsou k dispozici v primyslovych a ekonomickych centrech;

e omezené plavebni podminky na regulovaném Labi zpusobuiji, Ze relativné malo
naloZena lod z regulovaného Useku (Usti nad Labem — hranice CR/N&mecko) neni
na kanalizovaném useku vuéi silniéni dopravé konkurenceschopnd; dokladani
plavidel na vy8Si ponor neni obvykle efektivni;

e diky nestabilité plavebnich podminek a nespolehlivym prognézam vodnich stavl na
regulovaném Labi dopravci upfednostiiuji co nejrychlejSi obrat plavidel na Ceském
Uuzemi s omezenym dojezdem do vnitrozemi;

e omezena sit pfistavid s podniky pfimo v pfistavni primyslové zoné, které by
sniZzovaly naroky na navaznou nakladnou pozemni dopravu.

Typova skladba a technicky stav plavidel, dostupna kapacita lodni tonaze a dosazené
vykony

Flotila plavidel pisobicich na trhu vodni dopravy je dlouhodobé podinvestovana, a to zejména
v dusledku problémG se splavnosti vodnich cest v Ceské republice, které neumozmuiji
provozovatelum plavidel generovat dostatecné pfijmy. DalSim faktorem jsou i vysoké investi¢ni
naklady v souvislosti s modernizaci plavidel. V této souvislosti existuje znacny prostor pfi
dalSim zvySovani urovné plavidel v oblasti environmentalnich standardu, jejich pfizpusobeni
potfebam zapojeni do pfepravniho fetézce multimodalni dopravy a v oblasti bezpec€nosti
a prevence nehod a havarii s nepfiznivymi dopady na Zivotni prostfedi.

Skladbu lodniho parku nakladni vnitrozemské vodni dopravy evidovaného v Plavebnim
rejstfiku CR tvofi nakladni plavidla, kterymi jsou motorové nakladni lodé&, tlaéné remorkéry
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a tlaéné Cluny. Minoritni skupinu nakladnich plavidel pak tvofi vieéné remorkeéry a také vle¢né
&luny. Nasleduijici tabulky ilustruji skladbu lodniho parku v CR.

2010 2015 2020 2021 2022 2023
Pocet celkem 46 30 38 30 26 24
odle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest
trida | az IV 46 l 30 l 38 l 30 l 26 l 24
odle roku konstrukce plavidla
do roku 1949 2 3 2 2 1 0
1950-1969 16 11 17 16 14 13
1970-1989 24 13 16 9 8 8
1990-1999 4 3 3 3 3 3
2000-2009 0 0 0 0 0 0
od roku 2010 0 0 0 0 0 0
Registrovana tonaz celkem (tis. t) 44,00 31,41 39,44 31,83 | 28,93 26,63
odle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest
trida | az IV 44,00 ‘ 31,41 ‘ 39,44 ‘ 31,83 ’ 28,93 ’ 26,63
odle roku konstrukce plavidla
do roku 1949 2,00 2,96 2,11 2,11 1,14 0
1950-1969 11,00 9,77 16,14 16,99 | 13,91 12,75
1970-1989 28,00 15,15 17,65 10,19 | 10,32 10,31
1990-1999 4,00 3,54 3,54 3,35 3,57 3,57
2000-2009 0 0 0 0 0 0
od roku 2010 0 0 0 0 0 0
Vykon celkem (tis. kW) 23,00 13,23 17,61 14,90 | 14.24 13,20
odle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest
trida | az IV 23,00 ‘ 13,23 ‘ 17,61 ‘ 14,90 l 14,24 l 13,20
odle roku konstrukce plavidla
do roku 1949 1,00 1,23 0,82 0,82 0,37 0
1950-1969 6,00 3,93 6,37 6,61 5,79 5,12
1970-1989 11,00 5,93 8,27 5,08 5,69 5,69
1990-1999 2,00 2,15 2,15 2,39 2,39 2,39
2000-2009 0 0 0 0 0 0
od roku 2010 0 0 0 0 0 0

Tabulka 2: Udaje o motorovych lodich registrovanych v CR
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2010 2015 2020 2021 2022 2023
Poéet celkem’) 162 107 87 89 84 93
podle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest
trida |l az IV 162 107 87 89 84 93
podle roku konstrukce plavidla
do roku 1949 1 1 0 0 0 0
1950-1969 29 22 23 25 22 21
1970-1989 113 69 52 53 52 59
1990-1999 12 8 5 5 6 7
2000-2009 7 6 6 5 4 5
od roku 2010 0 0 1 1 0 1
Registrovana tonaz celkem (tis. t) 73,03 53,27 44,68 46,79 46,38 53,00
podle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest
trida |l az IV ‘ 73,03 53,27 44,68 46,79 46,38 53,00
podle roku konstrukce plavidla
do roku 1949 0,03 0,03 0 0 0 0,00
1950-1969 9,00 6,17 7,81 9,52 7,75 7,47
1970-1989 58,00 44,32 35,82 30,76 31,52 37,84
1990-1999 6,00 4,99 4,25 4,88 5,46 6,05
2000-2009 0 1,71 1,71 1,64 1,64 1,64
od roku 2010 , 0 0 0 0 0 . 0,00

Tabulka 3: Udaje o vlecnych a tlacnych ¢lunech registrovanych v CR

2010 2015 2020 2021 2022 2023
Podet celkem’) 93 78 64 69 63 69
podle roku konstrukce plavidla
do roku 1949 2 1 1 1 1 1
1950-1969 12 11 9 1 6 9
1970-1989 65 59 48 51 49 51
1990-1999 1 1 1 1
2000-2009 4 3 3 3
od roku 2010 0 1 2 2 4
Vykon celkem (tis. kW) 27,00 22,32 20,02 23,43 22,47 23,57
podle roku konstrukce plavidla
do roku 1949 0,00 0,18 0,18 0,18 0,18 0,18
1950-1969 3,00 2,89 2,48 2,98 2,08 2,71
1970-1989 21,00 18,16 16,22 19,13 18,90 19,20
1990-1999 2,00 0,21 0,10 0,10 0,10 0,10
2000-2009 1,00 0,73 0,54 0,54 0,54 0,54
od roku 2010 0 0,15 0,50 0,50 0,67 0,84

Tabulka 4: Udaje o vlieénych a tlaénych remorkérech registrovanych v CR
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2015 2020 2021 2022 2023
Preprava zbozi celkem (v tis. tun) 1853 1384 1295 1266 1220
PODLE DRUHU PREPRAVY
Vnitrostatni 684 318 263 276 363
Mezinarodni celkem 1170 1066 1032 991 857
v tom: vyvoz 118 67 69 36 12
dovoz 44 12 10 5 2
preprava ve tfetich zemich 537 430 424 456 412
kabotaz 470 557 529 493 430
PODLE TYPU POHONU PLAVIDEL
Motorova 1115 1009 1017 1021 921
Nemotorova 647 340 254 215 192
Ostatni 92 35 25 30 107
PFepravni vykon celkem (v mil. tkm) 585 509 517 535 467
PODLE DRUHU PREPRAVY
Vnitrostatni 25 14 18 18 17
Mezinarodni celkem 560 495 499 517 450
v tom: vyvoz 79 38 40 20 6
dovoz 28 8 8 3 2
preprava ve tretich zemich 310 270 273 315 290
kabotaz 143 179 178 178 151
PODLE TYPU POHONU PLAVIDEL
Motorova 479 410 400 423 360
Nemotorova 104 99 117 112 106
Ostatni 1 0 0 0 0

Tabulka 5: Pfeprava véci po vnitrozemskych vodnich cestéch v CR

Vlivem realizovanych programu podpory obnovy v pfedchozim obdobi sice nedoslo k narlstu
prepravované tonaze realizované v CR. Podstatna je skute¢nost, Ze na pfepravnim trhu je
k dispozici vysSi vyuZzitelna pfepravni kapacita tuzemské vodni dopravy, ktera konkurencné
miZe pusobit na multimodalnim prepravnim koridu (pfedevsim v relaci CR — Hamburk)
s pozitivnimi cenovymi dopady ve prospéch zakaznikG i kone€nych spotfebiteld. Tento
prozatim zaznamenany pozitivni dopad realizace programl podpory je cenny tim, Ze se
podafilo zastavit negativni trend, ktery ohroZoval samotnou existenci vodni dopravy v CR.

Z ukazatell predchozich obdobi Ize vysledovat tendenci celkovych trzeb subjektd
podnikajicich ve vodni dopravé v Ceské republice. Zde je patrny mirny narust, predevsim diky
jejich pozitivni snaze o zefektivnéni €innosti, coz je vidét v ukazatelich trzeb a pfidané hodnoty
na jednu osobu.

Dal$i skupinou lodniho parku evidovaného v Plavebnim rejstfiku CR jsou motorové osobni
lode.

Poget osobnich plavidel/lodi evidovanych v Plavebnim rejstiiku CR v obdobi 2018-2023
znazornuje dalSi tabulka. Z dostupnych dat lze vysledovat urcitou vzestupnou tendenci
registrace téchto vnitrozemskych osobnich plavidel.
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2010 2015 2020 2021 2022 2023
Pocet celkem 64 78 87 78 88 91
odle roku konstrukce plavidla
do roku 1949 9 13 15 15 17 15
1950-1969 22 27 30 26 30 32
1970-1989 19 20 18 15 17 19
1990-1999 0 1 2 1 3 3
2000-2009 13 12 12 1 1 11
od roku 2010 1 5 10 10 10 11
2010 2015 2020 2021 2022 2023
Obsaditelnost celkem (os.) 11 051 10 547 12 082 10 636 11 663 12 879
odle roku konstrukce plavidla
do roku 1949 N/A 2127 2092 2092 2272 1872
19501969 N/A 3883 5138 4339 4693 5 431
1970-1989 N/A 2913 2523 2011 2385 2713
1990-1999 N/A 30 174 144 248 248
2000-2009 N/A 594 654 549 564 564
od roku 2010 200 1000 1501 1501 1501 2 051
Tabulka 6: Poc¢et osobnich plavidel evidovanych v Plavebnim rejstfiku CR v obdobi
2018-2023

Osobni vodni doprava

Stav infrastruktury pro osobni vodni dopravu (rekreacni plavbu) ve srovnani s infrastrukturou
nakladni vodni dopravy je v zasadé vyhovujici v tom smyslu, Ze neexistuje tak zasadni
nedostate¢nost, ktera by vyrazné omezovala komplexni vyuziti navazujici infrastruktury.
| v této oblasti jsou vSak pfipravovany vyznamné infrastrukturni projekty, které umozni efektivni
vyuziti jiz v minulosti realizovanych investic. Zejména se jedna o moznost pribézné plavby
a plnohodnotné vyuziti vodnich ploch pfehrad Slapy a Orlik pro vodni dopravu s moznosti
dopluti az do Ceskych Budgjovic (lodni zdvihadla Orlik a Slapy) s tim, Ze dojde k napojeni
velkého poctu jihoCeskych a stfedoCeskych turistickych destinaci na evropskou sit' vodnich
cest, prodlouzeni splavnosti vodni cesty Otrokovice — Rohatec ,BatUv kanal“ o useky Hodonin
cesté v Praze (PK Praha — Staré Mésto). Dale musi byt feSeny i kapacitni nedostatky pfistavni
infrastruktury.

V ramci zabezpeCovani dopravni obsluznosti dokazou zejména pfivozy, ale i dalSi druhy
pFepravy vodni dopravou, u velkych vodnich tokd vyrazné zkratit cestovni doby (zejména na
Dolnim Labi a na stfedni a dolni Vitavé, kde je poCet mostli ve srovnani s poptavkou po
prepravé relativné maly). Vodni doprava muize byt i doplfikem méstské hromadné dopravy ve
velkych aglomeracich (aktualné v Praze a Brné), lodni linky v zavazku vefejné sluzby jsou
provozovany i v nékolika pfipadech na tizemi Usteckého kraje, s pfesahy aZ do Mélnika a Bad
Schandau v Némecku.

Vodni turistika je atraktivni specifickou oblasti turistického ruchu a celosvétovym fenoménem
zastiténym Evropskou hospodaiskou komisi Organizace spojenych narod(. Vyznam CR
a dalsi potencial rozvoje v této oblasti je mimofadny. Mame velmi vysoky rekreacni potencial
krajiny ve vazbé na sit vodnich cest, ktery je jiz v souCasnosti predmétem zajmu z fady
evropskych zemi, pfipojenych na sit vodnich cest. Sportovni aktivity na vodé, dovolena
v pfirodé u vody a poznavani pfirodnich a kulturnéhistorickych hodnot regiont jsou
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samoziejmym efektem toho, Zze vodni toky protékaji misty s historickymi pamatkami —
urbanizace uzemi byla na vodnich tocich do znaéné miry zavisla. Zejména trasa plavby po
fece Vltavé zasluhuje zvySenou pozornost z hlediska rekreacniho vyuziti pro moznost
prabézné plavby a vyuziti vodnich ploch VD Slapy a VD Orlik s moznosti dopluti az do Ceskych
Budéjovic a umoznéni vyuziti vysokych krajinnych a kulturné historickych hodnot uzemi
prilehlého k této vodni cesté. Tato trasa je prioritni z hlediska CR pro zaélenéni do mezinarodni
sité rekreacnich a turistickych tras.

Dlouhodobé roste pocet navstévniki na Batové kanale na moravsko-slovenském pomezi,
ktery se podafilo obnovit a od konce 90. let 20. stoleti proSel postupnou rekonstrukci
a modernizaci. Image pfilehlého regionu se dnes jiz do znacné miry spojuje i s Batovym
kanalem, ktery se postupné stava jakousi jednotici osou dalSich aktivit v€etné pfeshranicnich.
Batuv kanal je vedeny ¢aste¢né i fekou Moravou od jezu Bélov u Otrokovic az po Sudoméfice
na fece Radéjovce v celkové délce 53 km, splavné jsou i izolované useky Moravy mezi

DalSi rekreacni aktivity probihaji na Labské vodni cesté, Viltavé smérem k soutoku s Labem
a na izolovanych vodnich nadrzich.

Osobni vodni doprava pro rekreacni ucely/vyhlidkové plavby a vyhlidkova individualni vodni
doprava se do znacné miry prolinaji, a to s ohledem na vodni cesty, kde jsou tyto aktivity
provozovany. Vyuzivaji spole¢nou infrastrukturu, maji Uzkou vazbu na cestovni ruch, prolinaji
se zde socioekonomické pfinosy atd. Vychodiska a plany dalSiho rozvoje téchto odveétvi vodni
dopravy jsou proto do znaéné miry shodneé.

Provoz a udrzba vodnich cest

Financovani nakladl spravcu vodnich cest, tj. statnich podnikd Povodi, spojenych s provozem
a udrzbou vodnich cest, je zabezpeCovano prevazné z vlastnich zdroju statnich podnik
Povodi a ¢astecné prostfednictvim SFDI.

Vlastni zdroje statnich podnikd predstavuji primarné platby za nadlimitni odbéry povrchové
vody podle § 101 vodniho zdkona. Tyto platby jsou v8ak urCeny vyhradné k uhradé spravy
vodnich toku a spravy povodi. K financovani nakladd na provoz a udrzbu vodnich cest tak
muZze byt pouzit pouze omezeny rozsah ostatnich vlastnich zdroju statnich podnikd Povodi,
kterymi jsou pfijmy z jejich dalSi podnikatelské Cinnosti. Z viastniho provozu plavby neplyne
spravcum vodnich cest Zadny pfijem, z néhoz by mohly byt provoz a udrzba vodnich cest
alespon ¢aste¢né financovany.

Soucasné hlavni problémy pfi provozu a udrzbé vodnich cest:

e nedofeSena problematika efektivniho rozdélovani finanénich zdroji na realizaci
investi€nich a neinvesti¢nich akci infrastruktury vodnich cest;

e zajisténi rychlého obnovovani parametr plavebni drahy a funkénosti vodnich dél po
povodnich (financovani, ochrana pfirody, nakladani se sedimenty atd.);

e ZzajiSténi systému bourani ledll v ochrannych pfistavech z dlvodu povodrové ochrany
a v plavebnich kanalech v obdobi na konci zamrazy pro efektivni zkraceni obdobi
prerueni plavby;

e nutnost provadét opravy plavebnich zafizeni mimo plavebni sezénu v nevhodnych
klimatickych podminkach, od listopadu do bfezna/dubna (natéry konstrukci, opravy
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betonovych konstrukci aj.), financovani oprav, udrzby a modernizace plavidel
a mechanizace pro spravu, udrzbu vodnich cest.

Prehled neinvesti¢nich nakladl spravct vodnich cest za obdobi let 2022 - 2023 (v tis. K¢)

Udrzba vodni cesty (t&Zeni sedimentd) 80 923 85 361
Provoz, udrzba, opravy zdymadel 172 473 187 989
Rezie (v&etné odpist) 121725 125 646
Celkové naklady na provoz 322 811 342 106
Financovano z vlastnich zdroju 264 877 305 423
Financovano z dotace MZE - povodriové Skody 31760 3 850
Financovano z prostfedkd SFDI - opravy a udrzba 78 101 89 595

Tabulka 7: Neinvesti¢ni naklady spravcu vodnich cest za obdobi let 2022 - 2023

Srovnani kategorii a financovani za roky 2022 a 2023
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Graf 2: Srovnani kategorii a financovani za roky 2022 a 2023

Financovani prostirednictvim SFDI

Pusobnost a ucel Statniho fondu dopravni infrastruktury (dale ,SFDI“ nebo ,Fond®) upravuje
zakon €. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury, ve znéni pozdéjSich predpisa,
podle jehoz ustanoveni § 2 odst. 1 Ize finan&ni prostfedky, s nimiz Fond hospodafi, pouzit na
financovani nebo predfinancovani mimo jiné ,vystavby, modernizace, oprav, udrzby nebo
spravy dopravné vyznamnych vnitrozemskych vodnich cest nebo movitych nebo nemovitych
véci uzivanych za ucelem provozovani pfistavu ve Spolkové republice Némecko ve mésté
Hamburk, které jsou ve vlastnictvi Ceské republiky nebo které ma Ceska republika v pronajmu
na dobu del§i nez 10 let*. Fond umozniuje stabilitu stfednédobého financovani dopravni
infrastruktury, nicméné jen dil&i, protoze jeho rozpocet kazdoro¢né schvaluje Poslanecka
snémovna Parlamentu CR, podobné jako statni rozpoget — nicméné na zakladé dlouhodobého
vyhledu. Zaroven se na financovani provozu a udrzbé vodnich cest podili jen z mensi Casti
(viz grafy vySe).
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SFDI financuje také spravu a udrzbu vefejné pristavni infrastruktury provozované RVC,
zajistovani servisnich zafizeni RVC a provoz remorkéru BESKYDY jako vefejnou sluzbu.

Od roku 2016 bylo umoznéno &erpani finanénich prostfedkl SFDI rovnéz spravcim vodnich
cest, pfiCemz tento krok pfinesl fadu pozitivnich dopadu na rozvoj a bezpec€nost vodnich cest
nejen v oblasti oprav a udrzby vodnich cest, ale i drobnych investic.

Financovani opatfeni uvedenych v této Koncepci je podminéno dostatkem disponibilnich
prostfedkl v rozpoctu SFDI. Je rovnéz na misté podotknout, Ze financni prostfedky z rozpoctu
SFDI budou v dal$ich letech primarné alokovany zejména na dostavbu dalniéni sité¢ v CR
a vystavbu vysokorychlostnich trati. Pro financovani zamér( dle této Koncepce bude tedy
nezbytné zajistit i dalsi finan¢ni zdroje mimo rozpocet SFDI.
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SWOT analyza vodni dopravy na uzemi CR

Silné stranky

vodni doprava je pfi stabilnich plavebnich podminkach efektivni, spolehliva a uvolfiuje kapacitu
pozemni dopravy

Setrny zpUsob dopravy vugci zivotnimu prostfedi (mj. v oblasti emisi), nizké energetické naroky ve
srovnani se silni¢ni dopravou

vysoka kapacita dopravni cesty (nicméné limitovana v uzkych mistech)

pfi své funkénosti posiluje konkurenci na dopravnim trhu

vodni cesta a okolni krajina je diky dynamickému charakteru turisticky atraktivni

bezpeény zplsob pfepravy

nizké naklady na pfepravu velkého objemu zbozi

Slabé stranky

fidka sit vodnich cest v CR

absence plnohodnotného napojeni na evropskou sit’ vodnich cest

omezeni nizkymi a kolisajicimi parametry (ponory) sniZuje spolehlivost vodni dopravy

minimalni uzivani moderni formy pfepravy kontejnert

relativni zavislost na extrémnich projevech pocasi (vysoké prutoky, ledové jevy, sucho)

nizka rychlost

nedostatec¢na pfistavni sit (u nakladnich plavidel se tyka zejména pfistavnich prdmyslovych zén,
u osobnich a rekreacnich plavidel chybi systematicka sit vefejnych pfistavu a pfistavist véetné
servisnich center)

nedofeSena problematika efektivniho rozdélovani financnich zdroji na realizaci investicnich
a neinvesti¢nich akci infrastruktury vodnich cest.
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konkurenéni nakladni doprava do Evropy a rozvoj obchodu za hranice EU (proexportni politika)

posileni flexibility a spolehlivosti zasobovani hospodafstvi CR z diverzifikovanych zdrojh
nezavislych na omezenych kapacitach pozemnich dopravnich cest

vodni doprava az do pramyslovych a logistickych center, zapojeni do kombinované dopravy

pfeprava nadrozmeérnych vyrobk{ v ramci primyslu a energetiky (mj. v rdmci rozvoje jadernych
zdrojl)

moznost vyuzivani vyhod vodni dopravy v ramci jejiho zapojeni do systémU méstské logistiky,
zejména ve vybranych méstskych uzlech sité TEN-T

rozvoj ekologické dopravy — uplatnéni nizkoemisnich a uhlikové neutralnich pohonl

posileni energetické bezpe&nosti prostiednictvim zajisténi zasobovani CR z diverzifikovanych
zdroju alternativnich paliv

zahrnuti externich naklad(l do v8ech druh(l dopravy, zlep$eni konkurenceschopnosti

moderni osobni doprava — linkova doprava

rekreacni plavba po celé délce vodnich cest

multifunkéni charakter infrastruktury muze v nékterych pfipadech vést k posileni pfirodé blizkého
prostfedi a krajinotvorby, rekreace, zasobovani krajiny vodou, protipovodfiové ochrany, energetiky,
revitalizace v minulosti podkozenych uzemi apod.

sdruzeni finanénich prostfedku pro riizné funkce vodnich tokd

uplatnéni smart mobility

zohlednéni klimatické zmény

vyuziti pfistavnich mist, kterymi CR disponuje v Hamburku

vyuziti inovaci v oblasti technologii pohonu plavidel a autonomnich lodi

Hrozby

omezeni rozsahu investic povede k nevyuZiti existujici infrastruktury

zasadni stfety infrastrukturnich projektd s limity danymi potfebou ochrany pfirody

hospodarné uplatnéni a regulatorni nastaveni pro alternativni paliva a dekarbonizaci ekonomiky

omezeni udrzby nezajisténim odpovidajiciho financovani

omezené lidské zdroje personalu obsluhy plavidel

Tabulka 8: SWOT analyza
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. STRATEGICKE CILE

A. POSILENI ROLE UDRZITELNE VODNIi DOPRAVY V RAMCI
HOSPODARSTVi CR

1. Specificky cil ,,Inovativni logisticka reseni, multimodalita a citylogistika“

Inovativni logisticka reseni, multimodalita

Nakladni vodni doprava v CR se uplatfiuje primarné& v ramci exportu z CR do zahraniéi,
respektive importu ze zahrani¢i do CR. Vnitrostatni pfepravy se prakticky uplatfiuji jen v ramci
citylogistiky, a to vramci dopravy kameniva do centra Prahy. Vzhledem ke geograficky
omezené siti vodnich cest nelze ve vétSiné pfipadl zajistit door-to-door prepravu zbozi,
pficemz nevyhoda vodni dopravy spoc€iva v nutnosti zajistit ,prvni a posledni mili“, ktera je
nejnakladné&jsi. Vodni doprava v CR se tak primarné orientuje na prepravy do namornich
pristavu, kde problém zajisténi posledni mile alespon na jednom konci pfepravy odpada, nebo
pfepravy do mist zpracovani v zahrani€i. Labsko-vitavska vodni cesta zajistuje zbozovou
obsluznost vyznamnych hospodarskych oblasti Ceské republiky a sougasné dostupnost
vyznamnych hospodarskych oblasti ostatnich statll Evropy. Vysoky potencial mize mit
v oblastech, v nichz je situovan zpracovatelsky a vyrobni primysl a dale pak v zemédélstvi.
V zasadé se vesmés jedna o multimodalni dopravy, kdy alespori na jednom konci fetézce je
preprava silnicni €i Zelezni¢ni dopravou do zdroje a cile pfeprav.

Zasadni pfilezitosti pro inovativni logisticka feSeni pfedstavuje role vodni dopravy pro flexibilni
zpfistupnéni SirSiho portfolia zdroju a cili pfeprav na evropském trhu. Tradi€ni pozemni
dopravni cesty maji vyCerpané kapacity, dalSi technicka omezeni i mensi flexibilitu pro zménu
zdroju a cill pfeprav (napf. dodavatelé surovin, odbératelé produktl nebo namorni pfistavy
pro pFistup na svétové trhy). Oproti tomu vétSina vnitrozemskych lodi muze pfi spolehlivé
splavné vodni cesté zabezpecit pfepravu do témér jakéhokoliv Fi€niho €i namoiniho pfistavu
v zapadni Evropé v rezimu ,just—in—time“. Vodni doprava také neni limitovana dostupnosti
prostor pro vy¢kavani dopravnich prostfedkl na nakladku €i vykladku nebo povinné prestavky.

Mezi tradiéni druhy preprav uplatfiované v Ceské republice patfi:

e nadrozmérné naklady, u kterych je vodni doprava bezkonkurenéné nejefektivnéjsi
a v fadé pfipadd ani neni nahraditelng;

e pfepravy hromadnych substratd a vybranych zemeédélskych vyrobkd, u kterych
nerozhoduje Cas pfepravy a kde jsou nizké pozadavky na prepravy ,na €as“.

Cilem hledani inovativnich feSeni je zejména zvySeni efektivity téchto pfeprav, napf. vysSim
vyuzivanim pfimych preprav do provozl situovanych v pfistavech nebo prodlouzenim délky
pfepravy vodni dopravou.

Inovativni logisticka feSeni ve spojeni se zajiSténim stabilnich plavebnich podminek pak
predstavuje uplatnéni vodni dopravy v nasledujicich pfepravach, zaznamenavajicich obecny
narlst poptavky na dopravnim trhu:

e kontejnery z/do namofrnich pfistavu;
e pfepravu nebezpecného zbozi véetné chemickych vyrobka.

Zejména ve stavajicich pfistavech je potfebné podpofit rozvoj logistickych center s napojenim
na skladové aredly a zpracovatelské provozy, coz je pfedmétem opatieni specifického cile
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,Zajisténi potfebné sité pristavli pro nakladni dopravu®. Vedle pristavl se ale jedna o potifebu
podpory zavedeni celého logistického Fetézce.

Nevyuzity potencial skyta rovnéz vnitrostatni pfeprava, ktera se v zemich EU uskuteciuje ze
65 % na relacich do délky 150 km, dokonce z 25 % do délky 50 km. Pfitom Labsko-vitavska
vodni cesta je ve vétsing své délky kvalitné vybudovana a s vyjimkou Useku mezi Ustim nad
Labem a statni hranici se SRN jsou na ni vhodné plavebni podminky umoznujici realizaci
vnitrostatnich pfeprav. Vedle citylogistiky feSené samostatnym specifickym cilem je tfeba
zavést opatfeni pro prepravy i dalSich druh( zejména hromadného zbozi. Prostor pro
inovativni logisticka feSeni pfedstavuje aplikace logistickych a manipulacnich technologii
minimalizujici naklady na pFeklad, jako jednu z hlavnich pfekazek multimodality na plné
konkuren¢nim trhu.

Opatieni:
o Podpofit vétSi provazani vodni dopravy v ramci logistickych procest véetné
poskytovani dodateénych sluzeb.
Gestor: resort MD

Termin: prabézné, kontrolni termin: rok 2028

o Postupné vytvaret podminky pro zavedeni pravidelné linky pro kontejnerové pfepravy
z CR do namofnich pfistavil véetné zajisténi navaznosti na sit' linek vodni dopravy
v Evropé.

Gestor: resort MD
Termin: prabézné, kontrolni termin: rok 2028

e Zavést informacni podporu uzivatell vodnich cest jako nastroje pro oslovovani
potencialnich zakaznikG a uzivatell vodni dopravy a jejich spojovani s dopravci
a poskytovateli sluzeb, pfi zachovani piné konkurencniho prostfedi mezi soukromymi
poskytovateli t&chto sluzeb.

Gestor: resort MD

Termin: prabézné, kontrolni termin: rok 2028
Citylogistika

Cilem tohoto projektu je podporovat nové koncepty zasobovani mést zalozené na principech
citylogistiky, a to jako alternativu pro zasobovani v nékterych méstech na dopravné
vyznamnych vodnich cestach, kde Ize efektivné vyuzit vodni dopravu (napf. pro zajisténi
pfisunu stavebniho materialu a odvozu stavebnich suti a komunalnich odpadu).

Citylogistika s vyuzitim vodni dopravy v tradinim schématu pfedstavuje koncept zasobovani
meést hromadnym materialem az téméf dovniti zastavéného uzemi, kde je tento material
finalné dopracovan a vyuzivan. Jedna se napfiklad o zasobovani kamenivy a Stérkopisky,
pficemz betonarny jsou v pfistavu v blizkosti spotfeby. Mésto tak neni zatizeno silni¢ni
dopravou surovin vedenou po patefnich komunikacich. Obdobné je atraktivni odvoz
stavebnich odpadu, recyklati apod. soustfedovanych v pfistavech.

Citylogistika nabizi rovnéz SirS§i moznosti vyuziti. Z distribu¢niho centra umisténého pobliz
centra mésta Ize zasobovat tuto oblast spotfebnim zbozim ekologicky Cistymi malymi vozidly

24



Il. A. POSILENI ROLE UDRZITELNE VODNIi DOPRAVY

dle ¢asového harmonogramu v zavislosti na dopravnich Spickach a rezimy zklidnénych casti
mésta.

Do center citylogistiky by mély byt alokovany provozy vyroben betonu, nakladky odpadu apod.
pfi aplikaci dostateCnych ochrannych prostfedkt proti prasnosti, hluku, zapachu
a z estetickych duvodu. V jednotlivych lokalnich prekladistich pobliz mist zdroje/cile prepravy
jsou pak vhodné pfimé preklady bez potfeby dlouhodobého zaboru pozemku. Cilem
citylogistiky je zejména sniZeni zatizeni velkomésta téZkou silniéni dopravou, a to s pozitivnimi
dasledky v podobé nizSiho zatizeni komunikaci, jejich opotfebeni, snizeni hluku i exhalaci. Pro
porovnani jedna nakladni lod nosnosti 1 050 t dopravi stejné mnozstvi jako 84 nakladnich
automobilti nosnosti 12,5 t.

Program NAIADES Il v ramci intervence ,Integrace vnitrozemské vodni dopravy
v multimodalnim logistickém Fetézci“ uvadi, Ze ,Mésta by ve svych planech udrziteIné méstskeé
mobility a strategiich pro méstskou logistiku méla pIiné zohlednit pfepravu nakladl a odpadu
pomoci vnitrozemské vodni dopravy. V ramci pfechodu k méstské logistice s nulovymi
emisemi jsou nedilnou soucasti aspekty pristupu k vodni cesté. Mélo by se tak do jisté miry
Celit tlaku na konverzi pristavlli na developerské projekty, resp. tato konverze by méla byt
v souladu s principy zajisténi citylogistiky pomoci vodni dopravy.

MozZné budouci vyuziti vodnich cest v ramci vnitrostatnich pfeprav ve vazbé na citylogistiku
jsou zejména nasledujici:

e zvySeni dovozu pisku;

e odvoz vykopku a suti k trvalému ulozZenti;

e odvoz kall z ustfedni Cistirny odpadnich vod v Praze Podbabg;
e odvoz tuhého komunalniho odpadu k likvidaci.

Do budoucna je oCekavan rozvoj vodni dopravy ve vnitrostatnich relacich také ve vazbé na
prodlouzeni Labské vodni cesty do Pardubic (150 tis. tun ro¢né) a pfepravy do sité novych
vefejnych pfistavu.

Hlavni vyznam v podminkach CR ma4 citylogistika v aglomeraci Prahy, kdy mdze vyznamné
odlehgit tézké silnicni dopravé po radialnich komunikacich. V &ervenci 2024 byl Centralni
komisi MD schvalen material s nazvem ,Provéfeni moznosti realizace a provozu pilotnich
lokalit citylogistiky na uzemi hl. m. Prahy“. Cilem této studie bylo provéfeni mozZnosti realizace
a provozu pilotnich lokalit s ohledem na rozvoj novych konceptl zasobovani mésta s vyuzitim
vodni dopravy, provéfeni moznosti alokace provozu betonaren, nakladacich mist, skladek
apod. V celé studii byl kladen ddraz na aplikaci dostateénych ochrannych prostfedkd proti
prasnosti, hluku a zapachu s pfihlédnutim k estetiCnosti.

Na zakladé vySe zminéné studie se jevi jako vhodné v ramci obdobi sledovaného touto
koncepci koordinovat spolupraci s dalSim feSenim tématu citylogistiky na tzemi hl. m. Prahy
na urovni rezortu dopravy, Magistratu hlavniho mésta Prahy a dotCenych méstskych Casti.

Priibézné je rovnéz tfeba zaijistit pfipravu projektovych zaméru zfizeni pfistavni infrastruktury
pro citylogistiku pro jednotlivé lokality ve smyslu vySe uvedené studie a identifikovanych
pilotnich lokalit a jejich dispozi¢ni feSeni, a to na zakladé vystupu Cinnosti vySe zminéné
pracovni skupiny. V ramci téchto zameérd musi byt feSeny aspekty problematiky technologie
a zajisténi funk&niho verejného provozu v€etné souvisejicich dopravnich napojeni na vefejné
komunikace a sou€asné feSena i otazka pfipadného vlivu na zivotni prostredi.
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Tato problematika bude feSena v ramci opatfeni specifického cile ,Zajisténi potfebné sité
pristavu pro nakladni dopravu®, v€etné zajisténi podpory jednoucelovych mobilnich prekladist,
ktera nebudou narusovat protipovodniovou ochranu. Citylogistika by rovnéz méla vyuzivat

inovativni technologie zavadéné v ramci specifického cile Il. A. 3. ,Dekarbonizace a Setrnost
vodni dopravy".
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2. Specificky cil ,,Role vodni dopravy ve vztahu k novym jadernym

zdrojim*

Jednou z vyznamnych oblasti jsou i nezbytné Upravy vefejné dopravni infrastruktury, ktera
bude v budoucnu umoznovat transport nadrozmérnych a tézkych komponent (dale jen ,NTK)
technologického zafizeni elektrarny od vybraného dodavatele nového jaderného zdroje na
stavenis§té elektrarny. Rozméry a hmotnosti nékterych velkych kli€ovych komponent
planovanych novych jadernych blokl s tlakovodnimi reaktory v lokalitach Dukovany a Temelin
(lde zejména o tlakové nadoby reaktortl a parogeneratory) neumoztuji po uzemi Ceské
republiky az na misto vystavby standardni pfepravu zeleznicni, silnicni nebo vodni dopravou
pro zadnou ze sledovanych jadernych technologii (je kalkulovano s maximalnimi parametry
nakladu NTK: hmotnost 750 t, vySka 7,5 m, Sitka 9 m, délka 35 m). Vzdy je nutné provedeni
upravy dopravni infrastruktury, v€etné pfipravy vodni cesty. Bylo zpracovano nékolik
odbornych studii a po posouzeni a vyhodnoceni moznych variant a navrht dopravy byla jako
nejvhodnéjsi stanovena kombinovana dopravni trasa, sestavajici z vodni a silni¢ni dopravy.
CR je vnitrozemsky stat s rozvodim fek, nema v prib&hu roku vyrovnanou a dostateénou vysku
hladiny pro celoroCni provoz vodni dopravy. Lokalita Dukovany se nachazi v blizkosti
kopcovité Vysociny a okolni silni€ni i Zelezni€ni sit' i pfes svou velkou hustotu je v mnoha
ohledech nevyhovujici parametriim transportu NTK. Navrh transportni trasy je tedy slozitou
rovnici o mnoha neznamych se spoustou limitd.

Stavajici platna Statni energetickd koncepce a Narodni akéni plan rozvoje jaderné energetiky
v CR poéita s vystavbou jednoho jaderného bloku v lokalité Temelin a jednoho bloku v lokalité
Dukovany a zaroven se zajisténim potfebnych povoleni pro moznost vystavby dvou blokl na
obou lokalitach. Z davodu udrzeni pokracovani vyroby jaderné energie je klicova vystavba
bloku v Dukovanech a jeho spusténi do roku 2036. V souasné dobé se pfipravuje podklad
pro rozhodnuti vlady o dostavbé 2 novych jadernych blok( v lokalité Dukovany a 2 blok
v lokalité Temelin.

Vystavba novych jadernych zdroji v elektrarnach Dukovany a Temelin (dale jen ,NJZ EDU*
a,NJZ ETE") jsou zakonem definovanymi stavbami ve vefejném zajmu, se zasadnim
vyznamem pro narodni energetiku v budoucich letech a desetiletich. Tento zgjem byl v dobé
pfipravy KVD umocnén probihajicim vale¢nym konfliktem ve vychodni Evropé, ktery mél
dopad na zajisténi energetické sobé&stadnosti a suverenity CR. Dal$im vyznamnym prvkem je
snaha Evropy o dekarbonizaci energetické vyroby, ale i jeji spotfeby, ktera se v ramci
implementace pravidel EU promitla mimo jiné do pravni upravy v podobé zakona o opatfenich
k pfechodu Ceské republiky k nizkouhlikové energetice a o podporovanych zdrojich energie
a dale prijetim zavazkl ke snizeni CO, a omezeni dalSich negativnich vlivli na Zivotni prostredi
pro zajisténi trvalé udrzitelnosti. Praktické naplnéni téchto podminek a zavazkl( nelze
v podminkach CR fesit jen za pomoci pfirodnich zdroji bez vyuZiti jaderné energetiky.

Vlada ulozila jednotlivym odpovédnym subjektim a ministerstvim zajisténi dil€ich krokl pro
pfipravu a realizaci vystavby NJZ EDU a NJZ ETE. Navic k vySe uvedenym skutec¢nostem
proveéruji odpoveédné subjekty potencial realizace pfeprav nakladl pro jaderné elektrarny i nad
ramec tézkych a nadrozmérnych komponent, a to s cilem maximalizace vyuziti pozitivnich
efektd vnitrozemské vodni dopravy v danych souvislostech. Z tohoto provéfeni mohou
vyplynout i dal$i opatfeni, ktera podmiriuji praktické uplatnéni tohoto segmentu logistiky.
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Aktualné platna Statni energeticka koncepce a Narodni akéni plan rozvoje jaderné energetiky
v CR potita s vystavbou minimalné& jednoho bloku v jaderné lokalité Temelin a jednoho bloku
v lokalité Dukovany s opci na vystavbu dalSich blokd na obou lokalitach. Z davodu udrzeni
vyroby jaderné energie je kliCova vystavba nového bloku v Dukovanech a jeho spusténi do
roku 2036.

Upravy vefejné dopravni infrastruktury, ktera bude umozZfiovat transport nadrozmérnych
a tézkych komponent (NTK) technologického zafizeni jaderné elektrarny od vybraného
dodavatele nového jaderného zdroje na stavenisté elektrarny se také vyznamnou mérou tykaiji
vodni dopravy. Rozméry a hmotnosti nékterych kliCovych komponent planovanych novych
jadernych blokll s tlakovodnimi reaktory pro lokality Dukovany a Temelin (jde zejména
o tlakové nadoby reaktorti a parogeneratory) neumozfiuji standardni piepravu po izemi Ceské
republiky na misto vystavby. Je kalkulovano s maximalnimi parametry nakladu NTK: hmotnost
750 t, vyska 7,5 m, $itka 9 m, délka 35 m. Upravy dopravni infrastruktury, véetné& p¥ipravy
vodni cesty, jsou pro ucely pieprav NTK nezbytné.

NJZ Dukovany (NJZ EDU)

Jako optimalni pro dopravu nejobjemnéjSich a nejhmotnéjSich komponent na stavenisté do
Dukovan byla vyhodnocena varianta kombinované vodni a silni¢ni dopravy z Hamburku po
Labi do Tynce nad Labem, pfipadné Chvaletic a dale po silniénich komunikacich do Dukovan.

Pro plavbu Hamburk — Chvaletice bude pouzito specializované typoveé plavidlo, splfujici
pozadovana kritéria, v€etné vybaveni systémem balastovani ponoru pro eliminaci problém

obalu na vodni cesté je nejvice omezujicim faktorem pfepravy NTK.

Casovy ramec vhodny pro vodni pfepravu je limitovan znagnou rozkolisanosti pritoku vody
na dolni &asti vodniho toku v priib&hu roku zejména v Useku od statni hranice se SRN po Usti
nad Labem. Splavnost horni ¢asti vodni cesty je dostate¢né zajisténa mnozstvim vodnich dél,
ktera vzdutim hladiny ovlivni plavebni hloubky. Podle statistik je jako nejvhodné&jSi obdobi pro
prepravy NTK doporucéen interval od poloviny Unora do konce dubna. Potfebné prutoky se
v8ak mohou vyskytovat i mimo vySe uvedené obdobi. Frekvence prepravy se predpoklada
v nékolika kontingentech rozloZzenych podle pfipravenosti jadernych technologii k pfepravé do
let 2030-2034. Konecny harmonogram pfeprav bude stanoven po oznameni pfipravenosti
komponentt NTK pro pfepravu v Uzké soucinnosti investora/stavebnika a dodavatele. Zaroven
bude nezbytné zajistit pfipadna stani ve vybranych pfistavech na Labské vodni cesté.

Dal$im opatfenim pro zaji$téni pfeprav po vodni cesté na izemi CR jsou ¢asové koordinované
prohrabky dna vodniho toku ve sledovanych mistech plavebniho koridoru, jejichz pfipravou
a realizaci je povéfen statni podnik Povodi Labe.

NJZ Temelin (NJZ ETE)

Transportni trasa NTK do lokality Temelin je na zakladé jiz provedenych studii a expertiz
planovana po vodé z pfistavu Hamburk do Mélnika, dale po Vitavé do Tyna nad Vitavou
s prekladkou a objezdy hrazi vodnich dél Slapy, Kamyk a Orlik, v zavéru po silni¢ni trase do
lokality Temelin. Cilem je maximalizovat vyuziti pozitivnich efektt vnitrozemské vodni dopravy
nejen pro NTK, ale i dalSich pfeprav souvisejicich s NJZ ETE. Na navrzené pfepravni trase je
pro zprachodnéni pfepravy NTK nezbytné realizovat fadu trvalych i do¢asnych opatfeni.

Pfeprava vodni cestou bude realizovana s vyuzitim specializovaného plavidla s funkci
umoziujici balastovani, k plavbé po vodni ploSe pfehrad ma byt vyuzito specialnich
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modulovych plavidel. V ramci pfipravy vodni cesty budou muset byt z divodu rozmérovych a
hmotnostnich parametrii NTK realizovany v nékterych mistech prohrabky dna a Upravy mostu.
PTi objezdu vodnich dél Slapy, Kamyk a Orlik je nezbytné upravit ¢i vybudovat mista prekladky
na dolni i horni vodé.

Priprava opatfeni na transportni trase pro pfepravu NTK nezbytnych pro realizaci NJZ
v lokalitach Temelin a Dukovany byla schvalena usnesenim vlady v roce 2017. Vlastnici
pfislusné dopravni infrastruktury byli povéfeni pfipravou jednotlivych trvalych opatfeni pro
zajisténi prfepravy NTK a na tuto pfipravu byly prostfednictvim SFDI uvolnény finan¢ni
prostfedky. Odpovédnymi subjekty, kterd jsou pro opatfeni nezbytna pro pfipravu vodni
infrastruktury byly uréeny RVC, Povodi Labe a Povodi Vltavy. Zaji$téni financovani realizace
uprav dopravni infrastruktury v souvislosti s vystavbou NJZ v elektrarné Dukovany bylo
schvaleno navaznym usnesenim vlady z unora 2024.
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3. Specificky cil ,,Dekarbonizace a Setrnost vodni dopravy*“

vvvvvv

oblasti je nutné pfijimat opatfeni ke snizovani vlivli na zivotni prostfedi. V ramci Narodniho
akéniho planu G&isté mobility* jsou sledovana opatieni na vyuZiti alternativnich energii i pro
vodni dopravu. Pro podminky Ceské republiky (Sesky energeticky mix) lze ukézat vliv
jednotlivych druhll dopravy na znecisténi ovzdusi:

Druh dopravy | Oxidy dusiku | Pevné €astice | Oxid uhelnaty | Tékavé
(NOx) (PMy,) (CO) organické
latky (VOC)
Silniéni 0,5 g/tkm 0,05 g/tkm 0,4 g/tkm 0,1 g/tkm
Zelezni¢ni 0,1 g/tkm 0,01 g/tkm 0,05 g/tkm 0,02 g/tkm
Letecka 1,5 g/tkm 0,02 g/tkm 0,3 g/tkm 0,05 g/tkm
Vodni 0,2 g/tkm 0,015 g/tkm 0,1 g/tkm 0,03 g/tkm

Tabulka 9: Viliv jednotlivych druht dopravy na znecisténi ovzdusi

Snaha o omezeni emisi hluku a emisi znecistujicich latek ve vyfukovych plynech spalovacich
motort pouzitych na plavidlech vnitrozemské plavby, rekreaCnich plavidlech a vodnich
skutrech je promitnuta do Upravy smérnic stanovujicich pozadavky na technickou zpusobilost
plavidel. Ustanoveni evropskych smérnic, které se dotykaji emisi z plavidel, jsou promitnuty
do vnitrostatnich predpisu.

Ustanoveni o pfipustnych limitech emisi jsou uvedena pfimo v pfislusné pfiloze vyhladky
223/1995 Sb. Pro mala plavidla je zavazné nafizeni vlady €. 96/216 Sb, nicméné malych
plavidel, ktera v této normé nejsou definovana, se tyka pouze vyhlaska ¢. 334/2015 Sb.

V pfipadé plavidel, ktera nejsou malymi plavidly, je feSeno i sledovani plnéni emisnich limitd
u plavidel v provozu. V pfipadé rekreacnich, respektive malych plavidel tomu tak neni. Na
zakladé smérnice 94/25/ES® je stanoveno, Ze pozadované emisni limity musi byt spinény pfi
uvedeni plavidla nebo spalovaciho motoru na trh &i do provozu. Je stanovena prfedpokladana
doba Zzivotnosti, béhem které budou tyto limity dodrzeny. Vyznamna cCast plavidel je vSak
prakticky uzivana i po uplynuti teoretické doby zivotnosti. Uvazovat Ize proto o moznosti
ovéfovani plnéni emisnich limitl u téchto plavidel.

Opatreni:

e provadét kontroly ovéfovani plnéni emisnich limitd u malych plavidel po uplynuti
teoretické doby zivotnosti.

Gestor: resort MD

Termin: prabézné

4 Narodni akéni plan cisté mobility (NAP CM) zaméfeny na podporu udrzitelnych forem dopravy

a snizeni emisi sklenikovych plyna byl schvalen vladou 28. srpna 2024.

5 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 94/25/ES ze dne 16. ¢ervna 1994 o sblizovani pravnich
a spravnich predpist ¢lenskych statd tykajicich se rekreacnich plavidel.
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Ve smyslu programu NAIADES Il je kromé& provadéni remotorizace a uplatfiovani emisnich
limitd u novych motor( vstfic niz§im emisim aktualni také zavadéni technologickych
prostfedkl pro Usporu paliva, jako je napf. autopilot a dalSi inovativni informacni technologie.

Vyznamnym momentem je zavadéni alternativnich paliv, LNG nadale zustava alternativou ke
konvenénim palivim nebo k alternativnim paliviim, ktera jsou nyni bézné na trhu. Na Urovni
Evropské Komise je intenzivné fe$ena standardizace a nastaveni pfislugnych predpist®. Na
urovni Clenskych zemi je ukolem zahdjit programy zavedeni tankovacich stanic LNG
a pfipadné podplrné programy pro vybaveni plavidel.

Opatieni:

e sledovat technologicky pokrok ve vyvoji technologii (iniciovat zakladni vyzkum ve
spolupraci s VS a vyzkumnymi Gstavy) pro uzivani alternativnich pohon( na plavidlech,
ucastnit se pilotnich testa a aplikaci;

e snizit emisni zatéz a zavést alternativni paliva ve vnitrozemské vodni dopravé.
Snizeni emisni zatéze a cesta k uhlikové neutralité vnitrozemské vodni dopravy

Diléi cil: Zajisténi vysSi dostupnosti zasobovani plavidel elektrickou energii ze bfehu, vedouci
témeér k uplné eliminaci pouzivani palubnich agregatl s produkci emisi b&éhem stani po dobu
delSi nez nékolik hodin.

Naplnéni cile bez zvySenych pozadavku na nové technologie plavidel vede k okamzité redukci
produkce emisi béhem stani plavidel zejména pfes noc, pfi nakladce a vykladce a pfi
déletrvajicim vyckavani plavidel pro pokryti palubni spotieby elektrické energie. Za téchto
situaci budou mit plavidla moznost se pfipojit kabelem na bfehovou pFipojku (zasuvku)
elektrické energie a veskerou spotfebu (kromé vyjimeénych situaci) pokryt z vefejné sité.

Sekundarné naplnéni cile umozni SirSi vyuZivani lodi s vyhradné nebo ¢astecné elektrickym
pohonem, kdy bfehové pfipojky mohou byt vyuzity pro jejich dobijeni b&€hem stani, aniz by byla
nutna zvlastni opatfeni & technologie na infrastruktufe (jejich vyuZivani Cisté pro lodé
s elektrickym pohonem by bylo alespon zpocatku pfi jejich malém poctu minimalni az
zanedbatelné).

Pro uspéch vétSiho vyuzivani elektrickych pohonll je dostupna souvisla sit vyvazist
s bfehovou pfipojkou zcela nezbytna. Zaroven je cestou k vétSimu vyuzivani pohonu na
elektrickou energii u hybridnich plavidel (baterie a palubni agregat), pokud bude realné dobit
baterie béhem stani pfes noc.

Opatieni:

Systematické vybaveni vefejnych vyvazist’ vyuzivanych pro stani pfes noc a delSi vyCkavani
bfehovymi pfipojkami pro lodé

Unifikované vybaveni s jednotnym systémem fizeni (PFistavni karta RVC), zasuvkou nejméné
63 A pro nakladni lodé&, pro velké osobni lodé min. 125 A. Systém by byl provozovan statem,
aby byla garantovana jednotna funkce a zarover bylo feSeno vyrovnani provoznich nakladu
mezi sérii lokalit s rozdilnym vyuzivanim a feSenim rizik vysSich fixnich provoznich nakladd
na pfipojeni. VyZaduje dostate¢né kapacitni pfipojeni k elektrorozvodné siti a inteligentni Fizeni
spotieby, aby nedochazelo v pfipadé dobijeni plavidel k vypadkim.

6 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alternativni
paliva
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Opatfeni je realizovano v ramci opatfeni zafazeného do Il. D.3. Servisni sluzby.
Opatieni:
o TFeSit dostupnost bfehovych pfipojek v pfistavech a pfekladistich.

Cilem je zajisténi dostupnosti bfehovych pfipojek odpovidajicich — CSN EN 15869-2 (326360)
(. s odpojovanim pfivodu energie do zasuvek) ve vSech vyuzivanych pfistavech
a prekladistich, jejichz vlastnici a provozovatelé jsou ale soukromé subjekty. Povinnost
vybaveni pfistavl vyplyva z vyhlasky ¢. 222/1995 Sb., konkrétné pak z jejiho ustanoveni
§ 9b pism. d), avSak neni upraveno, jaké ma splfovat parametry (minimalni vykon), a jak by
byla feSena harmonizace s normou i feSeni stavu, kdy pfistav poZadavkim této vyhlasky
neodpovida. V souvislosti s timto tématem bude nutné zajistit dostateéné kapacitni pfivody
energii, aby nedochazelo pfi vys§im vyuziti vicero lodmi (napfiklad vice kabinovych plavidel
v jednom pfistavu) k vypadkdm &i ke zpomaleni dobijeni.

Opatfeni je realizovano v ramci opatfeni zafazeného do D.3 Servisni sluzby.
Specificky cil:

Podpora komplexnich feSeni vedoucich ke snizeni emisi nebo uhlikové zatéze z vnitrozemské
vodni dopravy

Opatfeni je tfeba sméfovat na smysluplna dlouhodobé komercné udrzitelna feSeni, nebot
vnitrozemska vodni doprava poskytuje své sluzby na Cisté trznim zakladé. Zaroven je tfeba
podporovat flexibilni feSeni, nebot’ vyvoj technologii a primarnich paliv je podstatné rychlejsi
a obtizné dlouhodobé predikovatelny nez Zivotnost lodi (obvykle 50 let). Obdobné i vnéjsi
regulatorni ramec (definujici napf. cenové podminky fosilnich, a naopak nefosilnich paliv) je
zatim obtizné planovatelny a zatizen fadou komer&nich rizik.

Opatreni:

e Podpofit modernizaci pohonl stavajicich nebo novych plavidel pro zajisténi vyssi
ucinnosti a/nebo flexibility a/nebo snizeni uhlikové zatéze.

Formou investi€nich dotaci by mohlo byt krytim rozdilu nakladd oproti konvenénimu pohonu
podporovano zavadéni:

e pokrocCile optimalizovanych systému propelerd s vysSi G€innosti pfenosu vykonu na
pohyb lodé;

e elektrickych pfenost vykonu umoziujicich vyssi flexibilitu primarniho pohonu na
moznou zménu paliva (pfi mozném ,pfechodném® uziti konvencniho naftového pohonu
Stage V nebo na spalovani alternativniho paliva (napf. HVO));

e Dbaterii pfi elektrickém pfenosu vykonu s plug-in feSenim, optimalizujicim rezim pohonu
pfi manévrovani nebo na vodnich cestach s rozdilnymi poZzadavky na vykon, vedoucim
ke sniZeni spotfeby paliva a produkce emisi chodem motorl v neju€innéjSim rezimu
a uzivanim Cisté elektrického pohonu po dobiti z bifehové pfipojky po Cast trasy;

V kone¢ném dusledku je cilem dlouhodoba konkurenceschopnost vyuzivani vodni dopravy
a pfesun preprav ze silni¢ni dopravy, v€etné zachovani trendu snizovani uhlikové naroénosti
z fosilnich paliv.

Investi¢ni dotace by zabezpedila finanéni kryti z vefejnych zdrojl rozdilu pofizovacich nakladd
alternativniho pohonu oproti konvenénimu naftovému pohonu Stage V (ij. feSeni pohonu
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s nejvysSi mirou emisi pfipustnou zakonnymi pravidly pro novou instalaci) nebo stavajicimu
feSeni propelerl (aktualné instalované na modernizovaném plavidle nebo bézné feSeni pro
nova plavidla.

Opatieni:

e systémové podpofit zapojeni vodni dopravy na vodnich cestach CR do vyvojovych
konceptt v méfitku EU.

Smyslem by mélo byt pfenaseni technologii a know-how na specifické podminky CR pomoci
aplikace dilCich feSeni realizovanych na jinych vodnich cestach EU formou zapojeni do
mezinarodnich projektu, pfi€emz by zaroven byla zvySena efektivita z rozsahu omezenim Cisté
individualnich fedeni na miru, ale i zapojeni se do SirSiho vyvoje vétsiho poétu aplikaci.

Opatreni:

o TFeSit dostupnost zasobovani alternativnimi palivy pro pohony s nizkou uhlikovou
stopou.

Realné vyuzivani alternativnich paliv vyZaduje dostupnost mist pro zasobovani plavidel podél
celé plavby, resp. v akéni oblasti, kde jsou plavidla provozovana. Zaroven je tfeba zohledhovat
SirSi portfolio raznych paliv, kdy néktera vyzaduji zcela odliSné technologie zasobovani.
Podporovano bude zasobovani plavidel vefejného charakteru. V zasadé je Ize rozdélit na dvé
skupiny:

e paliva tankovana obdobné jako fosilni paliva (jen s dil¢imi opatfenimi) — HVO,
methanol, ¢pavek apod.;

e paliva vyzadujici specifickou technologii — napf. vodik, kde za nejrealné&jsi technologii
se v souCasné dobé jevi uzivani vyménnych kontejnert vici bfehu, nevyzadujici zadné
specialni technologie pro zasobovani plavidla jako takového. PInéni kontejner( se déje
konvenéné na bfehu a naplnény kontejner je pfenesen na lod standardni jefabovou
technikou.

Opatieni:

e podpofit vymény pohonnych jednotek za jednotky vyuzivajici alternativni paliva.
Dlouhodobym realistickym FeSenim mulze byt vyuzivani spalovacich motorll na
synteticka paliva, jejichz provedeni neni investicné extrémné naroCné a paliva jsou
dostupna. Nicméné i nadale jsou provozni naklady na palivo vySSi nez u konvenéniho
naftového pohonu.

Koncepcné zcela odliSné feSeni predstavuje vodikovy pohon, avSak jeho SirSimu rozsifeni
zatim brani zejména nekonkurenceschopna cena paliva. Diskutabilni je také zdroj vodiku, kdy
jen nékteré formy vyroby jsou skute¢né ekologické. Zajisténi flexibilniho provedeni zastavby,
vCetné uplatnéni elektrického pfenosu vykonu, je cestou pro umoznéni reakce na budouci
technologicky vyvoj a zmény provedeni.

Opatreni:
¢ Podpora realizace ucelenych logistickych feSeni se snizenou uhlikovou stopou.

Komplexni feSeni zahrnuje soubor opatieni a technologii na plavidel spolu s potfebnou
infrastrukturou, vyuzivané zejména na relacich s ddvodnou potfebou snizovani emisi (napf.
citylogistika). Zaroven je tfeba realizovat feSeni s pfiméfenou mirou standardizace a vyloudit
smluvni vazbu vyhradné na jediného dodavatele technologie, aby byla zajisténa dlouhodoba
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udrzitelnost FeSeni. Z tohoto duvodu je nutné v maximalni mozné mife podporovat vyvoj
jednotnych rozhrani pro Cerpani energie at uz se bude jednat o pfipojky elektfiny, vyménné
bateriové zdroje nebo kontejnerové feSeni zasobniku na alternativni paliva.
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4. Specificky cil ,,Digitalizace ve vazbé na zvySeni efektivity a vykonnosti
vodni dopravy v ramci logistickych retézct“

Nutnost zavadéni a provozovani informacnich sluzeb ve vnitrozemské vodni dopravé je
primarné zakotvena ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES ze dne 7. zafi
2005 o harmonizovanych fiénich informacénich sluzbach (RIS) na vnitrozemskych vodnich
cestach ve Spole€enstvi (dale jen ,smérnice o RIS") realizace opatieni explicitné nalezi do
realizace klastru 111000 Podpora zavadéni ITS a C-ITS DSS3. Tato smérnice je nyni
v procesu revize, a to s cilem reflektovat celkovy vyvoj ve sledované oblasti a reagovat na
skutecné a aktualni potfeby plavebniho provozu ve vazbé& na naplfiovani pozadavku
celoevropského trhu.

Cilem systematického zavadéni harmonizovanych informaénich sluzeb je poskytovani
avyména kvalitnich vefejnych informaci vyznamnych pro efektivni a bezpeénou vodni
dopravu, které mohou pomoci v odvraceni kolizni situace i feSeni krizi v€etné povodriovych
stavl... Zaroven Ize zvysit efektivitu provozu plavebnich objektd i vlastni lodni dopravy diky
optimalnimu planovani a v€asnym informacim. Pravé na pfinosy RIS pro logistiku jsou
orientovany aktualni rozvojové aktivity. Jedna se nejen o moderni informaéni technologie
instalované na brehu a na plavidlech, v€etné komunikacénich cest, ale také organizacni modely
informacnich tokl a zodpovédnosti. Vyznamnou pfednosti je jiz vySe zminéna kompatibilita
v ramci celé EU, kdy shodna zafizeni mohou obdobnym zplsobem operovat na v§ech vodnich
cestach. Je tak dosazeno rfadové lepSiho stavu harmonizace, nez v ramci silni¢ni nebo
Zelezni¢ni dopravy. Zasadnim krokem je v této souvislosti provozovani jednotnych
celoevropskych systém EURIS a CEERIS konsorciem statnich organizaci, kde Ceskou
republiku zastupuje Reditelstvi vodnich cest CR (dale RVC), coz umozfiuje koncovym
uzivatelim jednotny pfistup ke vS§em sluzbam RIS v celoevropském ramci z jednotného
weboveého rozhrani i rozhrani pro strojovou vyménu dat s jinymi aplikacemi formou API.

V neposledni fadé je tfeba zdlraznit, Ze zavadéni a dalSi rozvoj RIS je proces nezavisly na
realizaci opatfeni ke zlepSeni plavebnich podminek na Labské vodni cesté, ktery pfesto
pfinasi vyznamné efekty ve zlepSeni organizace plavebniho provozu v pomérné kratkém Case.

V Ceské republice je spravcem RIS Statni plavebni sprava, ktera provozuje tzv. Sttedisko RIS
jako centralni kontaktni misto pro veskeré informace o provozu na vSech vodnich cestach.
Sluzby RIS zdarma zpfistupriuje v podobé elektronickych plavebnich map, standardizované
zpravy vidcim plavidel, aktualni informace o plavebnich podminkach i monitorovani pohybu
plavidel a nakladu na vodnich cestach a dalSi funkce uzivatelim z fad vadcu a provozovatell
plavidel, logistik(i i Siroké vefejnosti, pfi respektovani ochrany obchodnich (daji, webova
platforma EuRIS. Elektronické hlaseni plaveb je mozné uskutecnit pomoci webové platformy
CEERIS. Informacni webovy systém LAVDIS (www.lavdis.cz) zpfistupriuje dalSi doplrikové
narodni informace, které nejsou dostupné prostfednictvim evropského rozhrani. Tyto systémy
vyuzivaji komplexni infrastrukturu pro sbér a vyhodnocovani dat, kterou v CR provozuje RVC.

Do budoucna se predpoklada dalSi rozvoj jednotnych celoevropskych systéml RIS, a to
zejména ve vazbé na dokonéeni vy$e zminéného procesu revize smérnice o RIS. Tyto Cinnosti
jsou realizovany zejména v ramci mezinarodnich komunitarnich projektu, které jsou aktualné
spolufinancovany nastrojem Connecting Europe Facility (CEF). Aktualné je CR plnym &lenem
probihajiciho komunitarniho projektu RIS COMEX 2.
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Opatieni:

pokraCovat v implementaci nastroji pro umoznéni plnohodnotné mezinarodni vymény
dat v celoevropském méfitku a propojeni s informacnimi systémy jinych dopravnich
maodu, v navaznosti na jejich vyvoj a harmonizaci. Toto Uzce souvisi s revizi smérnice
o RIS. Cilem je zavedeni jednotného prostfedi v EU pro zpfistupnéni veskerych
informaci tykajicich se vodni dopravy a provozu vodnich cest. Prostfedi bude zaroven
vice splhiovat poZadavky na poskytovani informaci pro rekreacni plavbu. Tyto
informace zaroven musi byt povazovany za jediné oficialni, dostupné digitalné.
Zarovefl budou postupné eliminovana samostatna narodni rozhrani koncovym
uzivatelim, poskytujici informace v omezeném rozsahu jazyku;

vyuzivat jednotné evropské rozhrani, a tak zpfistupnit informace formou otevienych dat
nezavisle na platformé&, tj. aby zejména komercni aplikace mohly vyuzZivat jediny
oficialni zdroj vefejnych informaci;

evropska platforma EuRIS integrujici i sluzby RIS z CR bude predstavovat tzv.
connectivity platform a EU dataspace pro sdileni informaci a pro jednotnou
a bezpecnou autentifikaci a autorizaci uzivateld;

zajistit kvalitni a spolehlivé poskytovani sluzeb RIS, proto je nezbytné zajisténi
pFislusné spolehlivé komunikaéni infrastruktury, senzorl, vyhodnocovani dat i chodu
Strediska RIS;

podporovat funkce vodni cesty jako inteligentni dopravni cesty, kdy pomoci
doplikovych sluzeb RIS v ramci EuRIS v podobé sdileni ¢asu, informace o nakladu,
big data apod. bude podpofena smart logistika a smart mobilita. Zavadéni nastroju
smart a autonomni mobility je feSeno v ramci jinych opatieni této koncepce;

zavest moznost pro uZivatele vyuzivat vyhradné digitalni dokumenty ve vnitrozemské
plavbé&, harmonizovanou formou v ramci EU, v€etné propojeni s nastroji elektronickych
informaci o nakladni dopravé (eFTl), vedouci ke sniZeni administrativni zatéze,
eliminace opakovaného sdélovani totoznych informaci a automatizace procesu ve
statistice;

zavadét harmonizovanou formou EU postupné principy nahrady hlasové komunikace
komunikaci digitalni;

zpfistupnit na zakladé revidované smérnice o RIS i informace o dostupnosti
alternativnich paliv a bfehovych pfipojek elektrické energie;

vyresit zkvalitnéni pfredpovédi plavebnich podminek i mozného prubéhu plavby véetné
zpfistupnéni téchto informaci koncovym uzivatelim i sdileni v ramci logistiky;

zefektivnit provoz plavebnich objektd pomoci RIS technologii v€etné realizace;

zavést dalkové ovladani plavebnich komor z centralnich pracovist;

zavést kapacitni datové linky vodnich cest jako pfedpoklad pro dalkové ovladani
objektd i pokrocilé sluzby RIS;

pFipravit zapojeni pfistavd do vyuzivani RIS;

feSit moznosti vyuziti RIS pfi zapojovani vnitrozemské plavby do multimodalnich
dopravnich fetézcu.
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5. Specificky cil ,,Osobni a rekrea¢ni plavba a jeji vyznam pro ekonomiku
regiont*“

Rekreacni plavba je v celé Evropé dullezitym segmentem cestovniho ruchu a soucasné
vyznamnou sloZkou podnikani v tomto odvétvi. Sou€asné se jedna o vyznamny prispévek ke
zlepSovani kvality Zivota obyvatel. Dnes se jiz tyto aktivity tykaji tisict kilometr( vodnich cest,
a to zejména starsSich (a tedy s menSimi rozmé&rovymi parametry), na kterych jiz v nékterych
pfipadech nehraje velky vyznam realna obchodni nakladni vodni plavba. Na fadé mensSich
i velkych vodnich cestach velmi Uspésné funguje souziti obou druhu plavby — nakladni
i rekreaéni. V Ceské republice je pfikladem vodni cesty Usp&$né vyuzivané pro rekreadni
plavbu Batlv kanal. Také Vltava je intenzivné vyuzivana pro rekreacni plavbu, ktera se
postupné rozviji i na Labi.

Specificka pozornost by méla byt vénovana nasledujicim segmentlim rekreacni plavby, které
pfinasi nejvétsi ekonomické efekty pro regiony a zarovern svym méfitkem maiji nadregionalni
az celostatni vyznam:

e linkova osobni lodni doprava pro turistické a rekreacni ucely, propojujici na
pravidelnych linkach sidla a turistické zajimavosti podél vodni cesty, v€etné vyuzivani
synergickych efektl s cyklistickou dopravou a navaznosti na hromadnou dopravu, ve
vhodnych pfipadech integrovana v ramci systému regionalni dopravni obsluznosti;

e osobni lodni doprava kabinovymi lodémi, s ubytovanim turistl na palubé, poradajici
zajezdy podél vodnich cest se zastavkami v atraktivnich lokalitach. Kromé linek ze SRN
do Prahy jsou atraktivni i vnitrostatni linky na Labi a Vitavé;

e rekreacni plavba malych plavidel individualnich vlastnikl, tradi€né orientovana
primarné na plavbu v okoli svého domovského pfistavu. Cilem je motivace k rozSifeni
oblasti plavby, vedouci nejen ke snizeni koncentrace lodi v nékolika lokalitach (napf.
Casti VD Slapy), ale také vétsi mira zastaveni v novych turistickych cilech s podporou
lokalni ekonomiky;

e rekreacni plavba malych plavidel z pujéoven, obvykle feSenych jako kajutové
s ubytovanim na palubé, uzivané v ramci dovolenkovych nebo vikendovych pobytd.
Jedna se o jeden z nejatraktivnéjSich segmentd, nebot potencialni poc€et uzivatell je
fadove vyssi nez poc€et majitelll viastnich plavidel a uzivatelé aktivné vyuzivaji sluzby
v okoli vodni cesty po celou dobu dovolené.

Opatreni:

e akéni plany mobility — zahrnuti regionalnich spoji osobni vodni dopravy, zejména
v ramci zavazku vefejné sluzby do CIS JR a integrace s RIS.

Gestor: MD
Termin: prabézné
e Podpofit podnikatele pfi tvorbé komplexnich baliCki vazanych na vodni turistiku
a turistiku podél vodnich toku v&etné cykloturistiky (propojeni dopravni infrastruktury

se zazemim na bfehu a zejména s turisticky zajimavymi body) — se zaméfenim jak na
individualni vodni turisty, tak pro turisty na vyletnich lodich;

zpusob pInéni — doporuceni spoluprace resortt MMR, MD, obci, profesnich asociaci
a regionalnich organizaci zajidtujicich propagaci rekreace na vodé.
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e posilit a zkvalitnit obsluznost vodnich cest vyuzitelnych pro vodni turismus, pfedevsim
zajistit souvislou sit’ pfistavni infrastruktury a sluzeb pro plavidla na splavnych vodnich
cestach sméfujicich k atraktivnim cilim.

V pfipadé dopravné vyznamnych vodnich cest je opatfeni realizovano prostfednictvim
jinych opatfeni této koncepce.

Gestor: resorty MD a MZe
Termin: pribézné
Financovani: SFDI dle disponibilnich prostfedk( v souladu s u¢elem SFDI

e podporovat organizaci lodnich linek integrovanych do regionalnich dopravnich
systému vyuzivanych pro cestovni ruch, podporujici udrzitelny turisticky ruch a vyziti
volného €asu obyvatelstva v regionu, s omezenim zavislosti na vyuzivani individualni
automobilové dopravy.

Doporuceni pro kraje ve spolupraci obcemi a s resorty MD a MMR.
Termin: pribézné
e VyuzZivat rozvojovy potencial linek vodni dopravy podporou rozvoje navaznych aktivit

u pfistavist (charakteru relaxacniho, sportovniho, poznavaciho) a turistického vyuZiti
technickych pamatek a zajimavosti.

Doporuceni pro obce ve spolupraci s resorty MD, MZe a MMR

Termin: pribézné

38



Il. B. FLOTILA PLAVIDEL

B. FLOTILA PLAVIDEL

1. Specificky cil ,,Technicka zpulsobilost plavidel*

V ramci napliiovani cili stanovenych strategickymi dokumenty pfijatymi na udrovni EU
stanovuje akéni plan NAIADES 1l kroky, které by mély ucinit jednotlivé Clenské staty a dalSi
dotéené strany pro podporu vnitrozemské plavby. Vyznamna pozornost je vénovana, mimo
jiné, podpofe modernizace a inovace lodniho parku plavidel vnitrozemské plavby. Cilem je
zefektivnéni uzivani plavidel, zvySovani urovné bezpecnosti pfepravy a snizovani vlivu vodni
dopravy na zivotni prostfedi. Tyto cile mohou byt dosahovany jak prostfednictvim specialnich
program( za ucelem modernizace a inovace plavidel (napf. efektivnéjsi spalovaci motory,
upravy lodnich nakladovych prostorl), tak i vy$si bezpecnosti vnitrozemské plavby.

Flotila

Nakup plavidel je v ramci podnikatelského rizika v kompetenci jednotlivych dopravcu a stat by
do této oblasti za normalnich podminek nemél zasahovat. V této oblasti se v8ak nepfiznivé
projevuje Uzké hrdlo dopravni infrastruktury vodni cesty v pfeshraniénim useku Labe. Kvuli
nestabilnim plavebnim podminkdm neni redlné generovani dostateéného hospodarského
vysledku na strané dopravcu, ktery by mohl slouzit k obnové lodniho parku.

Pokud ma byt vodni doprava v CR jako jeden z dopravnich obord zachovan, je nutné v obdobi
do vyfeSeni tohoto infrastrukturniho problému a bezprostfedné po jeho realizaci, pokracovat
v programech na podporu modernizace plavidel, at uz v souCasné formé, nebo jinym
zplsobem.

Po zajisténi trvalé splavnosti kritickych Useku vodnich cest bude bod zlomu pfekonan a diky
trvalé ekonomické funk&nosti podnikatelského prostfedi bude mozna dlouhodoba udrzitelnost
plavidel a obnova z vlastnich zdroji dopravcu.

Technicka zpulsobilost

Podle zakona &. 114/1995 Sb. vede plavebni rejstiik vnitrozemskych plavidel Statni plavebni
sprava (SPS). Je rozdélen na dva subsystémy: plavebni rejstfik (plavidel, ktera nejsou malymi)
je upraven v ustanoveni § 14, a rejstiik malych plavidel je upraven v ustanoveni § 15a tohoto
zakona.

Plavebni rejstfik (plavidel ktera nejsou malymi) je vefejnym seznamem, tj. zépis ma
konstitutivni charakter na rozdil od rejstfiku malych plavidel. Evidence plavidel v plavebnim
rejstfiku je provazana se schvalovanim technické zpulsobilosti plavidel a provadénim
pravidelnych technickych prohlidek.

Technické pozadavky na zpusobilost malych plavidel jsou upraveny ve vyhlasce
¢. 334/2015 Sb., o vedeni rejstfiku malych plavidel a technické zpusobilosti malych plavidel,
pfevoznich lodi a plovoucich zafizeni k provozu na vodnich cestach, ve znéni pozdéjSich
predpisU.

Technické pozadavky na zpuUsobilost plavidel, kterd nejsou malymi, jsou zakotveny ve
vyhlaSce &. 223/1995 Sb., ktera vychazi z Evropské normy, kterou se stanovi technické
pozadavky na plavidla vnitrozemské plavby (ES-TRIN); uvedena norma se pravidelné
novelizuje.
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Opatieni:

e vytvofit novy systém evidence a technickych pozadavki tak, aby ulehéil proces
registrace plavidel a zjednodusil jejich technické prohlidky.

Gestor: MD

Termin: pribézné
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2. Specificky cil ,,Modernizace plavidel*

Za ucelem zvySovani konkurenceschopnosti vodni dopravy je tfeba vytvaret pfedpoklady pro
snizovani dopadu vodni dopravy na zivotni prostfedi v plném souladu s evropskymi pravnimi
predpisy, v€etné podpory rozvoje vyuzivani alternativnich energii v dopravé. Flotila plavidel
pusobicich na trhu vodni dopravy je zastarala, vyznamnym faktorem jsou vysoké investi¢ni
naklady na modernizaci plavidel. V této souvislosti existuje znaCny prostor pfi dalSim
zvysSovani urovné plavidel v oblasti environmentalnich standardu.

Situace na prepravnim trhu ukazuje, Ze neustale dochazi k odlivu kapacity lodni tonaZze mimo
vodni cesty CR, a to zejména v disledku dlouhodobych charterovych kontraktd a kabotazni
prepravy mimo CR, proto neni k dispozici vy3si vyuzitelna prepravni kapacita tuzemské vodni
dopravy, ktera by mohla konkurenéné pulsobit na multimodalnim pfepravnim koridoru
(pfedevsim v relaci CR — Hamburk).

Na zakladé ekonomickych ukazatell Ize vysledovat sestupnou tendenci celkovych trzeb
pravnickych a fyzickych osob ve vodni dopravé v Ceské republice. S ohledem na uvedenou
sestupnou tendenci trzeb a vysoky priimérny vék pro vnitrozemska nakladni plavidla je zfejmé,
Ze bez vefejné podpory nebudou mit vlastnici a provozovatelé plavidel vnitrozemské vodni
nakladni dopravy snahu do lodniho parku investovat svoje finan¢ni zdroje pro nutnou
modernizaci plavidel.

Pro nasledujici obdobi je nutné vytvofit strategicky ramec modernizace plavidel, ktery bude
mit za cil stimulovat vlastniky a provozovatele vnitrozemské vodni dopravy (nakladni)
k efektivni modernizaci plavidel s vyuzitim finan¢niho pfispévku z vefejnych rozpocta.

Cilem je vytvoreni podminek pro vysSi konkurenceschopnost a SirSi vyuziti nakladni vodni
dopravy, a to zejména prostfednictvim nastartovani trvalého cyklu obnovy parku plavidel
vnitrozemské vodni dopravy. V souvislosti s vySe uvedenym se jevi jako potfebné pracovat na
vyvoji specializovaného lodniho parku vhodného zejména pro podminky Labské vodni cesty.

Podpora modernizace plavidel musi stimulovat vlastniky a provozovatele vnitrozemské vodni
dopravy (nakladni i osobni) k efektivnim modernizacim na plavidlech za uc€elem vyuziti
finan¢niho pfispévku z vefejnych prostfedku.

Opatfeni by méla zajistit zvySeni konkurenceschopnosti vodni dopravy proti ostatnim druhdm
dopravy a dopravcim by umoznila generovat vy$8i pfijmy vyuZitelné k modernizaci plavidel.
Neda se vyloucit, Ze by tyto podnéty pfivedly na trh vodni dopravy i nové subjekty, které by do
vodni dopravy investovaly, zvySily konkurenci a narovnaly deformované trzni prostfedi.
Zabezpeceni tuzemskych prepravnich potfeb plavidly zahrani¢nich flotil je pfitom pouze
omezené. Neda se vyloudit ani pfesun lodi ze zahrani¢nich flotil, protoze dlouhodoby provoz
takovych plavidel by jiz byl ekonomicky udrzitelny, zejména pokud by se podafilo doplnit
potfebnou infrastrukturu.

Specifika osobnich lodi

| kdyz primérny vék osobnich lodi dosahuje opét témeéF 50 let, v nékterych regionech je
nepravidelna osobni doprava vysoce vydélecna, zejména v Praze. Proto jsou starSi plavidla
udrZzovana v dobrém technickém stavu.

V téchto regionech je tfeba se predevsim soustfedit na podporu, ktera povede ke snizeni vlivu
osobni vodni dopravy na zivotni prostfedi a ke zvySeni bezpecnosti vnitrozemské plavby. Zde
by bylo vhodné pouzit pfedevdim motivacni nastroje, nikoliv pfimé dotace.
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PFima podpora v ramci osobni dopravy by méla smérovat prednostné do regionl a na zajisténi
pravidelné osobni vodni dopravy.

Dilci cile:

zmirnéni negativnich vlivi dopravy na Zivotni prostfedi snizenim emisi plynnych
znecistujicich latek a znecistujicich ¢astic ze spalovacich motor(;

prevedeni ¢asti pfeprav zbozi na vnitrozemskou vodni nakladni dopravu, zejména ze
silniéni dopravy;

zvyseni bezpec€nosti vnitrozemské vodni nakladni dopravy;

obecnym cilem je tak vytvoreni podminek pro vyssi konkurenceschopnost a Sirsi vyuZiti
nakladni vodni dopravy.

Opatreni:

dle moznosti pfipravit dalsi dotacni tituly na podporu modernizace plavidel nakladni
dopravy;

vytvofit podminky pro zmirnéni negativnich vlivi vodni dopravy na zivotni prostifedi
snizenim emisi plynnych znecistujicich latek a znecistujicich ¢astic ze spalovacich
motorG alespon jejich vyménou za nizkoemisni jednotky;

zvySit bezpecnost vnitrozemské vodni nakladni dopravy, ktera v kone¢ném duasledku
povede k vyraznému snizeni potencialnich ekologickych Skod;

provéfit moznost vypsani programu pro modernizace plavidel pravidelné osobni
dopravy;

proveéfit moznost ziskani levnéjSich zdroju financovani pro obnovu flotily plavidel.

Gestor: MD

Termin: pribézné

Financovani: Statni rozpocet, provozovatelé vnitrozemské vodni dopravy
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C. Zajisténi vykonné infrastruktury vodnich cest s minimalnimi

vlivy na vodni ekosystémy véetné financovani

1. Specificky cil ,,Zvyseni efektivnosti dopravy na siti TEN -T“

Soucasti zvySeni efektivnosti je rovnéz identifikace hlavnich projektd, jejich sdruzeni do
funkénich klastri a vzajemna provazanost projektl (podklad pro aktualizaci dokumentu
Dopravni sektorové strategie).

Je dllezité predeslat, Ze nelze izolované posuzovat jednotlivé projekty a jejich konkrétni
pfinosy, nebot plnych pfinosu je dosahovano pfi realizaci celé skupiny projektd, odstranujicich
pfislusna uzka mista. Synergické efekty jsou zde velmi silné, nicméné zaroven neplati, ze
jednotliva systémova opatieni jsou samostatné nefunkéni a ze by nemélo byt pfistupovano
k postupné realizaci. | tato opatfeni sama o sobé zkvalitiuji podminky pro provozovani vodni
dopravy a umozni realizaci novych pfeprav.

Stanoveni Gestora a provozovatele u vybranych investi¢nich akci je uvedeno v nasledujici
tabulce

Tok | Nazev akce Investor Provozovatel
LABE
Zlep$eni plavebnich podminek na Labi Usti | «
=Elie nad Labem-st.hr. Pl. stuper D&¢in RVC PLa
Stabilizace plavebni drahy v pfistavu =
Labe Chvaletice RVC PLa
Labe | Stupen Preloug Il RVC PLa
Labe | Modernizace plavebniho stupné Srnojedy PL&.‘ (RVC PLa
projekt)
Labe | Vefejny pfistav Pardubice RVC RVC
Labe Movderqlzace rejd plavebni komory Dolni PLa_ (RVC PlLa
Befrkovice projekt)
Labe | PFistavisté Malé Zernoseky RVC RVC
Labe | Pristavistd Mé&lnik RVC RVC
Labe | Pristavisté Neratovice-Lobkovice RVC RVC
Labe | Cekaci stani pro mala plavidla na Labi PLa PLa
Labe | Verejny pfistav Lazné Touseri RvVC RvVC
Labe | Vefejny pfistav Nymburk RVC RVC
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Labe | Rekreaéni pfistav Pardubice RVC RVC
Labe | Sjezdy do vody na Labi PLa PLa
Labe Dal§| sit pfistavist a servisnich center na BVC BVC
Labi
Labe | Ochranna stani na Labské vodni cesté RVC RVC/PLa
Tok Nazev akce Investor Provozovatel
VLTAVA
Vitava Zabezpr'ecenl podjezvdnych vysek na RVC RVC + vlastnici
Vitavskeé vodni cesté
Vltava | ZvySeni ponoru na Vitavské vodni cesté RVC PVI
ysenip (akce CEF)
Uprava plavebniho zna&eni na mostech,
Vltava | osazeni radarovych odrazecl a vyznaceni [PV PVI
el. vedeni na Vltavé
Vltava | Plavebni komora Praha — Staré Mésto PVI PVI
Vitava Upvravva ple_lvebnich uzin Zbraslav PVI PVI
a Stéchovice
Vlitava | Lodni zdvihadlo Slapy RVC PVI
PVI
Vltava [ Lodni zdvihadlo Orlik (spoluprace s |PVI
RVC)
Vltava | Rekreaéni pfistav Stéchovice RVC RVC
Vltava [ Prodlouzeni PK Kamyk nad Vitavou PVI PVI
Vltava [ Modernizace rejd PK Modfany PVI PVI
Vitava Da|SIvSIt pristavist a servisnich center na BRVC BVC
Vitavé
Vitava | Stani na vitavské vodni cesté RVC RVC
Vltava | Sjezdy do vody na Vltavé RVC RVC
Modernizace / vystavba druhych plavebnich
Vltava [ komor na Dolni Vitavé (Mifejovice, Dolanky, |PVI PVI
Roztoky)
Vitava Zvyseni podjezdné vysky mostu v Tyné nad BVC Mé&sto/RVC

Vlitavou
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PK Bélov RVC PMo
Plavebni komora Hodonin RVC PM,O *RVC
(pfistav)
Rekreaéni pfistav Napajedla-Pahrbek PMo PMo
Rekreaéni pFistav Kroméfiz RVC RVC
ZvySovani pfistavni kapacity pfistavist BK RVC RVC

Tabulka 10: Prehled gestorti vybranych investi¢nich akci infrastruktury vodnich cest
vCR
Cilovy stav sité vodnich cest v roce 2035

Vodni cesty pro nakladni i osobni dopravu:

e souvisla trvale splavna sit vodnich cest, jako soucast hlavni sité TEN-T, délky
338 km, s parametry umoznujicimi konkurenceschopnost vodni dopravy:

e Labe splavné od statnich hranic s Némeckem az do Pardubic, délky 247 km,
parametry odpovidajici nejméné Labi v Némecku, a to konkrétné:
o od statni hranice do Dé&Cina tfida Va, rozmér plavidla 137 x 11,5 m, ponor
140 cm a vice po 345 dnu v primérném roce, 220 cm po 180 dnl v primérném
roce, podjezdna vyska 7,0 m;

o od Stfekova do Mélnika tfida Va, rozmér plavidla 137 x 11,5 m, ponor 220 cm
trvale, podjezdna vyska 6,5 m po vétSinu roku;

o od Mélnika do Pardubic tfida IV, rozmér plavidla 84 x 11,5 m, ponor 220 cm
trvale, podjezdna vyska 5,25 m po vétsinu roku;

e Viltava splavna az do Prahy (resp. do Tfebenic pod Slapy), pro nakladni i osobni
plavbu, délky 91 km, srovnatelné parametry s Labem, a to konkrétné:
o od Mélnika do Prahy — Radotina tfida IV, rozmér plavidla 110 x 10,6 m, do
Prahy — HoleSovic rozmér plavidla 137 x 10,6 m, ponor 220 cm trvale,
podjezdna vyska 7,00 m trvale po Prahu — HoleSovice, 5,25 m dale po vétsinu
roku;

o od Prahy — Radotina pod Slapy tfida Va, rozmér plavidla 110 x 11,5 m, ponor
130 cm trvale, podjezdna vyska 5,25 m po vétSinu roku;

Opatreni:

e zajistit dodrzovani systematické udrzby vodni cesty a udrzovani parametr(
odpovidajicich potfebam ekonomického plavebniho provozu na Labské vodni cesté
v SRN, jako pfistupu na vodni cesty v CR, formou mezistatniho pravniho aktu
(mezinarodné zavazna Cesko-némecka smlouva ve véci stanoveni cilovych parametr
Labské vodni cesty v CR a SRN a koordinace plavebniho provozu mezi obéma staty).
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Gestor: rezort dopravy ve spolupraci s resortem zemédélstvi (spravcem vodni cesty)
Termin: kontrolni termin rok 2030, 2035

Financovani: vlastni zdroje statnich podnikd povodi, SFDI

¢ realizovat stavebni opatfeni odstrafiujici uzka mista omezujici plavebni provoz.
Gestor: rezorty dopravy a zemédélstvi (spravci vodnich cest)
Termin: pribézné, kontrolni termin: rok 2030, 2035
Financovani: SFDI, CEF
Reseni zasadnich nedostatk( vytvarejicich prekazky provozu efektivni vodni dopravy:

S ohledem na vzajemnou funkéni provazanost a podminénost dosahovani synergickych efektu
je navrhovana realizace v3ech zasadnich opatfeni v podobé stabilizace plavebnich podminek
na Labi mezi Stfekovem a statni hranici, splavnéni Labe do Pardubic a zvySeni parametrQ
Vitavské vodni cesty do roku 2035. S ohledem na nutnost obdrZzet vSechna povoleni neni
pfesnéjsi stanoveni harmonogramu realné.

ZlepSeni splavnosti Labe v useku Strekov — statni hranice

Fiéni km 726,6 — 767,48; statni hranice CR/SRN (pravy bieh) aZ po plavebni stuperi Stfekov
v Usti nad Labem, deélky 40,88 km.

Resené Gzké misto: nespolehlivé ponory, klesajici pod vyuZitelnou (definovanou) mez

Cilem je stabilizace a zvySeni plavebnich podminek (ponoru) strategického uzkého mista sité
vodnich cest pfi napojeni na vodni cesty sité EU, jez je poslednim regulovanym usekem
vodnich cest CR, kde ponor zavisi na aktualnim priitoku v fece. Jedna se o prioritni opatfeni
ve smyslu nafizeni TEN-T. Dosazeni potfebnych stabilnich plavebnich podminek tohoto useku
je zakladnim nezbytnym pfedpokladem pro 3irSi uplatnéni vodni dopravy v mezinarodnich
pfepravach nakladd i v pfeshranic¢ni rekreacni plavbé na celé Labsko—viltavské vodni cesté
zarazené do sité TEN-T. Dosahnout je tfeba nasledujicich parametru:

e maximalni zkraceni délky trvani preruseni plavby z dlvodu nedostate¢nych
vodnich stavl — minimalni ponor 140 cm po 345 dnl v prumérné vodném roce;

e zvySeni vyuzitelnych ponorli vedoucich k vys$si efektivnosti provozu vodni dopravy —
zajisténi parametru ponoru 220 cm po 180 dnd v pramérné vodném roce.

Tyto minimalni parametry odpovidaji parametrdm vodni cesty v SRN i parametriim, které jsou
stanoveny jako cilové v Dohod& mezi viadou Ceské republiky a viadou Spolkové republiky
Némecko o udrzbé a rozvoji mezinarodni vnitrozemské Labské vodni cesty, ktera je ucinna od
01.01.2025. Tyto parametry souCasné v SRN stanovuje i schvaleny narodni strategicky
dokument s nazvem Celkovy koncept Labe (Gesamtkonzept Elbe).

Pfedmétné parametry dale plné odpovidaji poZzadavkim stanovenym v § 5 odst. 1 pism. b)
vyhlasky &. 222/1995 Sb., ktera pro usek Labe od Mé&Inika po statni hranici CR/SRN obecné
vyzaduje plavebni hloubku dokonce 2,8 m plus vzdalenost dna plavidla nade dnem vodni cesty
(tzv. bezpecnostni marzi). Sou€asné vSak pfipousti moznost snizeni této plavebni hloubky
v pfipadech, kdy na dany usek nize po proudu feky bezprostfedné navazuje Usek s niz§im
pfipustnym ponorem. Tak tomu je i v posuzovaném pfipadé, kdy navrhované parametry
odpovidaji parametrim zajisténym v navazujicim némeckém useku Labe. Sou€asné se jedna
o minimalni parametry potiebné z pohledu ekonomické rentability vodni (zejména nakladni)
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dopravy. Bez jejich zajisténi je realné vylouéen jakykoliv dali rozvoj nakladni vodni dopravy
jakozto ekonomicky efektivniho a z hlediska vlivli na vefejné zdravi pfiznivého druhu dopravy.

Cilem je stabilizovat plavebni podminky a dosahnout potfebnych parametrd ponoru
v nejkritiétéjsim Useku Labe statni hranice CR — Usti nad Labem-Stfekov. Jedna se o jeden ze
strategickych projektl rozvoje vodnich cest, jehoz realizace je nezbytnou podminkou pro dal$i
rozvoj vodni dopravy na celé Labsko-vitavské vodni cesté (s pfimym napojenim do namornich
pristavi) a naplnéni cili Koncepce i mnoha ji nadfazenych koncepci, strategii a politik v oblasti
vodni dopravy na narodni urovni i na urovni EU. Navrh feSeni zlepSeni plavebnich podminek
musi zohlednit jak technické poznatky a limity, tak povodnovou ochrany a obecné vlivy na
zivotni prostfedi a vefejné zdravi.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze k dosazeni potfebnych plavebnich podminek v kritickém useku
Labe v useku ,statni hranice CR/SRN — Stfekov* bude s ohledem na absenci jiného
technického feSeni s vysokou mirou pravdépodobnosti nezbytné provést stavebni Upravy na
fece Labi v podobé vystavby plavebni komory), a to jako nezbytné opatfeni k dosazeni
specifického cile v podobé Zvyseni efektivnosti dopravy na siti TEN-T a strategického cile
v podobé zajisténi vykonné infrastruktury vodnich cest s minimalnimi vlivy na vodni
ekosystémy véetné financovani.

Z dosavadnich podklad( vyplyva, ze s dalSim rozpracovanim technického feseni zlepSeni
plavebnich podminek v uvedeném useku Labe bude nezbytné se dale zabyvat vlivy na
dotCené ekosystémy, ochranou dotéenych lokalit soustavy Natura 2000, resp. navrhem
opatreni jejich zmirnéni ¢i kompenzaci na projekcni urovni v ramci hodnoceni vlivu na zivotni
prostfedi EIA.

Gestor: rezort dopravy (RVC)
Provozovatel: rezort zemé&délstvi (spravce vodni cesty)

Splavnéni Labe do Pardubic

ficni km 949,1-973,5; od 2,08 km smérem po proudu od osy jezu Prelou¢ az po konec vzduti
plavebniho stupné v Pardubicich, délky 22,3 km.

Cilem nasledujici série stavebnich opatfeni je napojeni aglomerace Pardubic a Hradce
Kralové na vodni cestu a zkraceni dovoznich vzdalenosti pozemni dopravou do pristava.

Regené Gzké misto: nestabilni podminky s udrZenim ponoru v pristavu Chvaletice

e Stabilizace plavebnich podminek v pfistavu Chvaletice — snizeni zanaSeni
plavebni drahy vystavbou usmérfovaci hrazky. Potfebnost projektu je svazana se
splavnénim do Pardubic, jez by bez stabilizace plavebnich podminek nebylo
dostatecné funkéni.

Gestor: rezort dopravy (RVC)
Provozovatel: resort zemédélstvi (spravce vodni cesty)

o Cekaci stani v pristavu Chvaletice — umoznéni vyckani mijejicich se plavidel
v prostoru pfistavu v rozsahu f. km 938,65 — i. km 939,06.

Gestor: rezort dopravy
Provozovatel: rezort zemédélstvi (spravce vodni cesty)

Resené Uizké misto: absence pro plavbu priijezdného stupné Preloud
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o Stupen Prelou€ Il. — feSeni pfekonani nesplavného useku délky cca 2,5 km véetné
spadu stavajiciho jezu Prelout je aktualné sledovano ve tfech variantach spocivajicich
vzdy ve vybudovani nové plavebni komory u stavajiciho jezu, nového jezu s plavebni
komorou rozméra 115 x 12,5 m a pravobrezniho obchvatu koryta feky Labe

Gestor: rezort dopravy
Provozovatel: resort zemédélstvi (spravce vodni cesty)

Re$ené Uzké misto: nedostate¢né hloubky (a ponory) v &asti zdrzi Preloud, Srnojedy
a Pardubice

e ZvySeni ponori v useku Prelou¢ — Pardubice — prohloubeni dna v mistech
nedokon¢ené upravy koryta feky na ponor 2,20 m. Stavajici koryto bylo v ramci
vystavby zdymadel Pfelou¢ a Srnojedy smérové a Sifkové upraveno pro plavebni
drahu, nicméné v C&asti koryta nedoSlo k provedeni prohloubeni koryta v celém
potfebném rozsahu. Zaroven dojde k dil¢im zasahim do bfehd v ramci stavajiciho
koryta.

Resené lizké misto: nepriijezdna dolni rejda Srnojedy, nespolehliva plavebni komora véetné
¢ekacich stani

o Modernizace plavebniho stupné Srnojedy — stavajici plavebni komora na
izolovaném useku neni technologicky vybavena na sou€asné naroky plavby (Uvazna
zarizeni, provizorni hrazeni, velin, ovladani a signalizace, pfistup tézké jefabové
techniky), nejsou &ekaci stani v rejdach a dolni rejda tvarové neumozfuje vjezd do
plavebni komory

Gestor: rezort zemédélstvi (spravce vodni cesty) ve spolupraci s rezortem dopravy
Provozovatel: resort zemédélstvi (spravce vodni cesty)

Konsolidace ponort na Labské vodni cesté

Resené lGizké misto: omezeny ponor s cilem dosaZeni 220 cm

e ZvysSeni ponord na Labské vodni cesté na 220 cm — projekt primarné udrzbového
charakteru, s cilem zajisténi trvalych ponord 220 cm mezi Stfekovem a Prelouci. Dojde
tak ke zvySeni z aktualné zajiStovanych 200 cm (Dolni Labe), resp. 210 cm (Sstfedni
Labe), které povede ke zvySeni efektivnosti i vnitrostatni vodni dopravy. Cela vodni
cesta i plavebni komory byly stavebné upraveny na plavebni hloubky 2,50 m,
umoznujici ponor 220 cm, zaroven ale dochazi v nékterych kritickych mistech
k zanaSeni a diky pohybu splavenin pfi zvySenych prutocich je Casto bezpecna
plavebni hloubka je$t€¢ menSi. Zavedenim systémovych uadrzbovych nastroju bude
zajisténo udrzovani ponoru 220 cm a rychlé odstrafiovani omezeni.

Pfinosem opatfeni bude odstranéni handicapu vnitrozemské cCasti vodnich cest, kdy pfi
maximalnich parametrech bude mozné vodni dopravu po primérnych 180 dnl v roce
provozovat v zahrani¢nich relacich az do Prahy nebo Pardubic, kdy bude efektivni dopravovat
pfi plnych parametrech naklad az do cilovych pfistavli a nepfekladat zbozi v pfistavech
v severnich Cechach s naslednou silniéni dopravou.

Efekt vyS§Siho ponoru az o 20 cm predstavuje zjednodusené vysSi lozeni o cca 200 tun pfi
totoznych provoznich nakladech, coz vede k lepSi konkurenceschopnosti a pfesunu pieprav
z konvencni silnicni dopravy.

48



II. C. ZAJISTENI VYKONNE INFRASTRUKTURY VODNICH CEST

Zvyseni parametru Vitavské vodni cesty

Resené Uzké misto: omezené podjezdné vysky od Mélnika po Prahu Hole$ovice

o Zabezpeceni podjezdnych vySek na Vitavské vodni cesté. Cilem rekonstrukce
série premosténi je zajisténi podjezdné vysky 7,0 m do Prahy — HoleSovic. Na
predmétném Useku vodni cesty byla v uplynulych letech realizovana série staveb
odstranujicich uzka mista jednotlivych mosta. Aktualné zbyva vyreSit posledni objekt
na plavebnim kanale Troja—Podbaba v Praze v podobé jednoho stavajiciho silni¢niho
mostu;

e Vltava, VD Mirejovice — modernizace mostu feSi Upravu stavajiciho mostu tvoficiho
soucast vodniho dila, kdy mostni pole pres plavebni komoru bude upraveno na zdvizné
na podjezdnou vysku 7,0 m nad horni hladinou.

Gestor: resort dopravy (RVC), rezort zemédélstvi (spravce vodni cesty — Uprava vodniho dila)
Provozovatel: rezort zemédélstvi (spravce vodni cesty), vlastnici mostu

Resené Gizké misto: omezeny ponor s cilem dosazeni 220 cm od Mélnika do pfistavu Praha-
Radotin

e Zvyseni ponoru na Vitavské vodni cesté na 220 cm — V realizaci je posledni stavba
upravy plavebniho kanalu Vrafany — Hofin. Dosazeno tak bude shodnych parametrt
jako na Labi, ¢imz se zlepSi konkurenceschopnost nakladni vodni dopravy na Vitavé.

Gestor: rezort dopravy
Provozovatel: rezort zemédélstvi (spravce vodni cesty)

o Nedostate¢na kapacita plavebni komory Praha — Smichov. Plavebni komora
Praha-Staré Mésto zvySi kapacitu zdymadla Smichov vystavbou paralelni plavebni
drahy s novou paralelni plavebni komorou Staré Mésto rozmért 55x11 m pfekonavajici
spad Staroméstského jezu. Zaroveni se bude vyuZivat stavajici plavebni komora
Manes shodnych rozmérii prekonavajici spad Sitkovského jezu. Jedna se o jeden ze
strategickych projektd rozvoje vodnich cest.

Gestor: rezort zemédélstvi (spravce vodni cesty) ve spolupraci s rezortem dopravy
Provozovatel: rezort zemédélstvi (spravce vodni cesty)

. Obratisté pro plavidla pIné navrhové délky — Uprava obratist pro plavidla na Labi
a Vltavé v ramci sité TEN-T v nékterych lokalitdch, kdy sou€asna obratisté
neumoznuji bezpecny obrat celych sestav, a to ani s pomoci dokormidlovaciho
zafizeni, v jinych lokalitach neni obratisté zfizeno. Obratisté tak budou vybudovana
pro nejvétsi parametry plavidel dle povolenych parametr pro dany Usek vodni cesty.

Gestor: rezort dopravy ve spolupraci s rezortem zemédélstvi (spravcem vodni cesty)
Provozovatel: rezort zemédélstvi (spravce vodni cesty)

. Modernizace rejd plavebni komory Praha - Modiany — pro odstranéni
nebezpecného proudéni pfi vyssich pratocich vedouciho k zastaveni plavby dfive
nez jinde na vodni cesté. V soucasnosti se proplavovani pfes zdymadlo zastavuije jiz
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pfi pritoku 450 m?/s, ale na pfilehlé vodni cesté je prabézna plavba bezpecna az do
pratoku 600 m?/s.

Gestor: rezort zemédélstvi (spravce vodni cesty)
Provozovatel: rezort zemé&délstvi (spravce vodni cesty)

Projekty s niz§im stupném naléhavosti a prinosu pro dopravu nakladu:

Resené Uzké misto: diléi omezeni podjezdné vysky na Dolnim Labi (Stéti, M&lnik)

. Reseni omezené podjezdné vysky mostii na Dolnim Labi, nedosahujici po
vétsinu roku 6,50 m — instalace dynamického méfeni a zobrazovani podjezdné
vysky, fyzické zvySeni mostl vytvarejicich prekazku.

Res$ené Gzké misto: omezeny ponor a plavebni UZiny

° Uprava plavebnich Gzin Zbraslav, Vrané n. V. a Stéchovice — smyslem je zlep$eni
bezpecnosti plavby v plavebnich Gzinach pfi vysSich prutocich a umoznéni dosazeni
vySSich ponor(, nez je v soucasnosti (120 cm), s cilem dosazeni ponoru v obdobi
sledovaném touto koncepci na 130 cm a pro pribéznou plavbu s ponorem az na
220 cm, pficemz pfistavni infrastruktura mize byt realizovana i na ponor 130 cm
(analogicky s ponorem nad VD Slapy).

Gestor: rezort zemédélstvi (spravce vodni cesty)
Provozovatel: rezort zemédélstvi (spravce vodni cesty)

Res$ené Gzké misto: omezené podjezdné vysky od Prahy Hole$ovice po Prahu Radotin

. Resit ve spolupraci s Magistratem hl. m. Prahy pfipravovanou rekonstrukci
Hlavkova mostu v Praze a zajistit zvySeni podjezdné vysky na 7,0 m — stavajici
podjezdna vySka Hlavkova mostu v Praze jako jediného mostu omezuje podjezdnou
vySku pro plavidla. Timto je ohroZena plavebni bezpe&nost zejména v dobé pfipravy
vodni cesty na povoden, kdy neumoznuje propluti vySSich plavidel do ochrannych
pfistavi HoleSovice a Liben. ZvySeni pozaduji rovnéz provozovatelé osobni
i nakladni lodni dopravy, kdy po vyfeSeni podjezdnych vySek mezi Mélnikem
a Prahou (viz samostatné opatfeni) bude tento profil jako jediny omezovat prujezd
modernich osobnich lodi i pfepravu kontejnert do pfistavu Praha-Radotin.

Gestor: rezort dopravy
Provozovatel: rezort dopravy, vlastnik mostu

. Reseni zobrazovani dynamické podjezdné vysky a upravy znaéeni pro zajisténi

prujezdnosti s podjezdnou vysSkou az na 7,0 m, resp. na nizsi parametr az po
Slapy.

Stavajici, zejména obloukové, mosty maji redlnou podjezdnou vySku proménnou podle
aktualni urovné hladiny odpovidajici pratoku (efekt hydrodynamického vzduti) a ve stfedni
Casti obloukového mostu podjezdnou vySku vy$Si, nez by umozriovalo statické znaceni.

Gestor: rezort dopravy
Provozovatel: rezort dopravy

Res$ené lUizké misto: zastaralost plavebnich komor, dlouhé provozni odstavky
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° Postupna modernizace nebo novostavba plavebnich komor na Vitavé — (napf.
Mifejovice, Dolanky), dle aktualniho technického stavu a potfeb.

Plaveni komora Roztoky — rekonstrukce, jejimz pfedmétem je navyseni plat a dalSi souvisejici
upravy tak, aby PK byla v souladu s platnymi pfedpisy. Pfedpoklad realizace 2026—-2027.
Plavebni komora Dolanky — rekonstrukce, jejimz pfedmétem je navySeni plat a daldi
souvisejici upravy tak, aby PK byla v souladu s platnymi pfedpisy. Pfedpoklad realizace
2026-2027.

Soucasné je tfeba posoudit moznosti rozsifit plavebni komory na 12 m, aby Vitavska vodni
cesta dosahla tfidy Va. Plavebni komory Mifejovice, Dolanky a Roztoky byly vybudovany
pocatkem 20. stoleti jako vlakové, se Sitkou ohlavi 11 m, ve vnitfni ¢asti rozSifené na 22 m,
pficemz stény mezi ohlavimi byly puvodné Sikmé, v 80. letech byly nahrazeny ocelovymi
Stétovymi sténami a horni ohlavi podpiranou klapkou.

Dal$imi plavebnimi komorami s pokrogilym stafim jsou Praha-Stvanice, kde mala plavebni
komora byla v 80. letech prodlouzena na délku 115 m, pfiéemz prodlouzeni je v Sifce 12 m.
Vyhodou je existence malé a velké plavebni komory vedle sebe, pfiCemz velka plavebni
komora neni uvnitf rozSifena.

Poslednim objektem je plavebni komora Praha — Smichov, ktera diky intenzivnimu provozu
také nese znamky opotfebeni, nicméné zde bude velka rekonstrukce realna az po dokonéeni
paralelni trasy plavebni komorou Praha — Staré Mésto.

VSechny uvedené rekonstrukce nejsou planovany pro provedeni v horizontu do roku 2035,
nicméné nutné bude zahajeni pfipravnych praci tak, aby podle aktualniho stavebniho stavu
bylo mozné sled praci pfizplsobit.

Gestor: MZe (spravce vodni cesty) ve spolupraci s rezortem dopravy

Provozovatel: MZe (spravce vodni cesty)
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2. Specificky cil ,,Zkvalitnéni plavebnich podminek vodnich cest mimo sit’
TEN-T“

Za rozvoj infrastruktury rekreacni plavby se povazuje kompletace sité vodnich cest tfidy I. a 0.,
které slouzi prakticky vyhradné pro tuto plavbu, a vystavba sité verejnych pfistavu a pfistavist
na vsech sledovanych dopravné vyznamnych vodnich cestach. Zajisténi souvislé sité
dopravné vyznamnych vodnich cest tfidy I. a 0. je na rozdil od jinych vodnich cest ulohou
statu, nebot méfitko vyuzivani vodni dopravy neni omezeno na uzemi jednoho kraje nebo
regionu.

Opatreni
. Realizace stavebnich opatfeni odstranujicich uzka mista omezuijici rekreaéni plavbu.
Gestor: resorty dopravy a zemédélstvi (spravci vodnich cest)
Termin: pribézné, kontrolni terminy rok 2030, 2035
Financovani: SFDI, fondy EU

Vitavska vodni cesta tridy .

Na Vitavské vodni cesté splavné od konce vodni cesty sit& TEN-T v Tiebenicich do Ceskych
Budéjovic je dulezité odstranéni zbyvaijicich existujicich pfekazek a vytvoreni souvislé vodni
cesty pro rekreaéni plavbu v plnych parametrech vodni cesty.

Resené Uzké misto: preruseni vodni cesty pro vétsi plavidla v profilu VD Orlik véetné lavky
Solenice

o vystavba Lodniho zdvihadla Orlik

Projekt pfedstavuje zfizeni podélného Sikmého lodniho zdvihadla s protizavazim, které bude
vyuzivat stavebni konstrukci drahy zdvihadla realizovanou sou€asné s pfehradni hrazi
v 60. letech 20. stoleti. Maximalni rozdil hladin dosahuje 71,5 m. Lodni zdvihadlo tak propoji
vodni cestu ve vzduti VD Kamyk n. V., ktera je dostupna od hraze Slapy, s hladinou nadrze
Orlik. Po této hladiné vede souvisla vodni cesta délky 98 km az do Tyna n. V., resp. az do
Ceskych Budsgjovic. Oteviena bude moznost prib&zné plavby vétsich malych plavidel
i osobnich lodi, jez prakticky nyni nefunguje. Zarover bude vyznamné zvySena kapacita pro
pfepravu malych plavidel nad ramec modernizovaného vytahu a podpofena tak plavba na
delSich relacich s rozprostfenim vyuziti vodni cesty pro rekreaéni plavbu i na dnes méné
uzivané useky.

Gestor: rezort zemédélstvi (spravce vodni cesty) ve spolupraci s rezortem dopravy
Provozovatel: rezort zemédélstvi (spravce vodni cesty)

Regené Gzké misto: prerugeni vodni cesty pro vétsi plavidla v profilu VD Slapy

. vystavba Lodniho zdvihadla Slapy

Projekt pfedstavuje zfizeni pficného Sikmého lodniho zdvihadla s protizavazim, vedené po
pravobfeznim svahu pod profilem pfehradni hraze. Nahrazena bude souasna pfeprava
malych plavidel hmotnosti do 3,5 tuny vlekem za traktorem kolem pirehradni hraze a uplné
preruSeni vodni cesty pro vétsSi lodé. Klicovym efektem tak bude také zvySeni kapacity
plavebniho zafizeni pro mala plavidla a redukce efektu vzajemné izolace jednotlivych usekl
vodni cesty spojené s pretizenim nékterych usekl cestovnim ruchem.
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Gestor: rezort dopravy
Provozovatel: rezort zemé&délstvi (spravce vodni cesty)

Resené Uzké misto: preruseni vodni cesty v Ceskych Budéjovicich

. vystavba Plavebni komory Ceské Budgjovice — Jiraskiv jez

Projekt predstavuje prodlouZeni vodni cesty do centra Ceskych Budé&jovic vystavbou plavebni
komory 45 x 6 m v misté stavajici vorové propusti na Jiraskové jezu, zvySenim mostl
a vystavbou nezbytné pfistavni infrastruktury v navaznosti na dosud realizované aktivity
souvisejici se splavnénim Vitavy. Tato akce je podminéna zpracovanim a schvalenim
tahového ekonomického hodnoceni Vitavské vodni cesty ve varianté SP max.

Gestor: rezort dopravy
Provozovatel: rezort zemédélstvi (spravce vodni cesty)

Resené Uzké misto: nizka podjezdna vyska mostu pro pési v Tyné nad Vitavou

° feSeni Zvyseni podjezdné vySky mostu v Tyné nad Vitavou

Projekt pfedstavuje upravu stavajiciho mostu na zdvizny pro zvySeni podjezdné vysky pro lodé
na 5,25 m a s nim souvisejici vyvolané investice na pfelozkach inzenyrskych siti.

Gestor: rezort dopravy
Provozovatel: rezort dopravy, vlastnici most(

Reseni vyznamnych nedostatku:

° Stani plavidel véetné servisnich sluzeb v lokalitach Kamyk n. V.a Tynn. V.
Gestor: rezort dopravy
Provozovatel: rezort dopravy
Reseni nedostatku vazaného na zprovoznéni lodnich zdvihadel Slapy a Orlik:

Re$ené uzké misto: omezena délka plavebni komory Kamyk — navazné prodlouzeni
plavebni komory Kamyk, stavajici plavebni komora ma délku pouze 35 m, zatimco nové
plavebni komory jsou budovany na délku 45 m.

Gestor: rezort zemédélstvi (spravce vodni cesty)
Provozovatel: rezort zemédélstvi (spravce vodni cesty)

Vodni cesta Bat’iv kanal tridy 0.

Vodni cesta Otrokovice — Rohatec, zvana Batliv kanal, pfedstavuje vodni cestu tfidy 0., ktera
je nyni urCena Cisté pro rekreacni vyuziti. Jedna se o idealni pfiklad pferodu infrastruktury
puvodné Cisté pro nakladni plavbu, za sou¢asnych podminek pfi parametrech tfidy vodni cesty
nerentabilni, do turisticky atraktivni technické pamatky. Efektivnost rozvoje doklada 80-90 tis.
navstévnikl roéné na Batové kanale. Potfebu sité zajiSténi vefejnych pfistavist doklada
porovnani situace pred jeji vystavbou ve Zlinském kraji i Jihomoravském kraji, kde bylo vyuziti
vodni cesty minimaini.

° Reseni zasadnich nedostatkil — navaznost na turisticka centra na okraji Batova
kanalu:
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Res$ené lGizké misto: absence spojeni do Hodonina

. prodlouzeni na jih od Sudoméric do splavné Moravy u Rohatce, s pFipojenim
Hodonina.

Pfedmétem projektu, ktery je v dobé vzniku tohoto dokumentu v realizaci, je vystavba nové
plavebni komory tfidy 0. pfekonavajici spad 2,25 m stavajiciho stavidlového jezu na hrani¢nim
toku Radéjovka. Plavebni komora se nachazi pro eliminaci zabort Gzemi bezprostiedné vedle
jezu. Dale dojde k rozSifeni koryta toku Radé&jovka v délce 800 m az po jeho usti do feky
Moravy. Tato akce prodlouzi splavnou vodni cestu ze Sudoméfic/Skalice do Moravy, ktera je
splavna az do Hodonina (nad stavajici jez). Batuv kanal tak bude ukonéen v turisticky
atraktivni destinaci, ktera ma dobrou dopravni dostupnost.

Res$ené Uzké misto: absence spojeni do Kroméfize

o prodlouzeni na sever do Kromérize, s vystavbou plavebni komory Bélov.

Pfedmétem projektu je vystavba nové plavebni komory tfidy 0. pfekonavajici spad 3,15 m
stavajiciho segmentového jezu na fece Moravé. Plavebni komora se nachazi pro eliminaci
zaborl Uzemi bezprostiedné vedle jezu. DalSi Upravy jsou potfebné az v konci vzduti
v Kroméfizi v podobé drobné prohrabky dna, zfizeni obratisté a koncového pristavisté
a pfistavu. Tato akce prodlouzi splavnou vodni cestu z Otrokovic do Kroméfize, jako turistické
metropole kraje. Vodni cesta poté dosahne celkoveé délky 72 km.

Res$ené Uzké misto: problémy s kapacitou a nevyuzity potencial oblasti Veseli n.M. — Vnorovy

. plavebni okruh Veseli nad Moravou — Vnorovy.

Pfedmétem projektu je propojeni koryta feky Moravy a plavebniho kanalu ve Veseli nad
Moravou formou lodniho zdvihadla, &imz bude vytvofena paralelni vodni cesta
k nejvytizen&jSimu useku plavebniho kanalu mezi Veseli nad Moravou a Vnorovy vcetné
plavebni komory Vnorovy |. Souasti je pro zajisténi dostateéné kapacity a souvislé sité
pfistavni infrastruktury i rozSifeni stavajiciho pfistavu Veseli nad Moravou a realizace nového
pfistavisté Zarazice.
DalsSi opatreni:

o reSeni splaveninového a plaveninového rezimu na kfizeni kanalovych a fiénich

useku, omezujici spolehlivost udrzovani plavebnich hloubek;

o modernizace birehového opevnéni kanalovych usekl vodni cesty, predstavujici
pfizplsobeni bfehového opevnéni momentalnim podminkam rekreacni plavby,
s eliminaci vlivi dynamického pusobeni plavebniho provozu na brehy;

o zkapacitnéni vybranych useku na vodni cesté pro omezeni tvorby kongesci
v jednolodnich usecich;

o budovani pristuptl k vodni cesté;

o rekonstrukce a modernizace plavebnich komor pro zajisténi dlouhodobé
spolehlivosti provozu (feSeni opotfebeni konstrukci po 80 letech provozu).

Gestor vysSe uvedenych opatfeni: rezorty dopravy a zemeédélstvi

Provozovatel: rezort zemé&délstvi (spravci vodnich cest)
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3. Specificky cil ,,ZvySovani bezpeénosti plavebniho provozu opatirenimi na

infrastruktuire vodnich cest*

Soucasné vodni cesty sité TEN-T vykazuji nasledujici Uzka mista z hlediska bezpecnosti,
ktera predstavuji nejen riziko pro plavbu, ale také mozné ohrozeni zivotniho prostfedi,
obyvatelstva i majetku mimo vodni cestu v pfipadé havarie.

Tato kapitola se zaméruje zejména na nasledujici okruhy problematik:

1) Povodnové stavy a opatieni na zmirnéni dopadu klimatické zmény

Plavidla na vodni cesté, pokud nejsou fadné ukotvena ke spolehlivym vyvazovacim zafizenim,
pfedstavuji vyznamné riziko, prokazané uvolnénim nékolika plavidel za povodné v roce 2002.
Toto riziko je prakticky eliminovano vystavbou sité bezpeénych vyvazovacich zafizeni,
dostupnych pro plavidla pfed nastupem povodné.

V minulosti byla realizovana fada projektd modernizace Uvaznych zafizeni pro ochranu
plavidel za povodni, prakticky pokryvaji celou sit’ vodnich cest, nicméné dosud neni k dispozici
sit chranénych mist pro plavidla za povodni, ktera nemohou dosahnout ochranného pfistavu
(napf. v dlsledku velké vzdalenosti, potfebé nékolika proplaveni, rizika nefunkénosti nebo
pretizeni plavebni komory).

Zaroven je tieba fesit vyzvy ochrany celého portfolia plavidel véetné malych pfi bleskovych
povodnich, jejichz Cetnost a obtizna predvidatelnost se jako disledek dopadl klimatické
zmény zvysSuje. Je tak tfeba zavést opatieni pro vysSi operativni dostupnost ochrany plavidel
za povodni, kdy je oproti minulosti kratSi as na mobilizaci prostfedkl pro vyklizeni vodni cesty.

Doposud se feSila ochranna stani pro velka plavidla, ale zkuSenost se zastavenim plavby na
prelomu let 2023/2024 ukazala, Ze obdobny problém ochrany maji i mala plavidla, ktera se
pfednostné odstrariuji z vodni cesty. Pro néktera plavidla se ale jedna o velikostni problém
a nasledné pak i kapacitni problém stavajicich ochrannych pfistavli a chranénych mist.

Vymezeni konkrétnich lokalit bude uskuteénéno provadécim dokumentem schvalenym
Ministerstvem dopravy, ktery bude zaméfen zejména na nasledujici problematiky:

e ochranna stani na Vltavské vodni cesté — identifikovan je potencialni nedostatek
chranénych mist na uzemi hl. m. Prahy;

e ochranna stani na Labské vodni cesté — kritickym Usekem je Stfedni Labe mezi
Mélnikem a PrelouCi, kde je velky pocet plavebnich komor a je tfeba rozsifeni sité
chranénych mist. Vymezeni konkrétnich lokalit je uskuteCnéno provadécim
dokumentem schvalenym Ministerstvem dopravy.

Gestor: rezort dopravy
Provozovatel: rezort dopravy, rezort zemédélstvi (spravce vodni cesty)
2) Absence ¢ekacich stani a nevhodné reseni rejd u nékterych plavebnich komor

U nékterych komor je bezpeéné proplavovani omezovano absenci €ekacich stani pro
navrhova plavidla, v nékterych rejdach jsou rovnéz omezené prostorové poméry pro
zaplouvani. Naléhavost feSeni je svazana s rGstem intenzity plavebniho provozu a ve
vhodnych pfipadech je spojovana s rozsahlejSimi opatfenimi (napf. vystavba plavebni komory
Praha-Staré Mésto, ochranna stani apod.).
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Opatieni:

e modernizace rejd plavebni komory Dolni Befkovice v podobé upravy tvaru rejd
z hlediska bezpe&ného zaplouvani a vyplouvani a vystavby Cekacich stani pro
navrhova a pro mala plavidla.

Gestor: rezort zemédélstvi (spravce vodni cesty) ve spolupraci s rezortem dopravy
Provozovatel: rezort zemé&dé&lstvi (spravce vodni cesty)

o VD Kostomlatky, rekonstrukce délicich zdi PK v podobé rekonstrukce stavajicich
délicich zdi a svodidel, vystavby ¢ekacich stani pro navrhova plavidla v horni vodé
(Cekaci stani v dolni vodé bude vybudovano v ramci ochrannych stani).

Gestor: rezort zemédélstvi (spravce vodni cesty)
Provozovatel: rezort zemédélstvi (spravce vodni cesty)

e \Vystavba a modernizace Cekacich stani, v€etné doplnéni chybégjicich — vystavba
Cekacich stani by méla byt provedena v rejdach plavebnich komor, kde ¢ekaci stani
neni nebo je nevyhovujici, pro souvislé pokryti sité, s vyjimkou lokalit, kde je zfizeni
stani extrémné finanéné naroéné a neefektivni. Pofadi realizace bude opét zavislé na
dopravni potfebé&, potfebé vyCkavani a na rizikovosti rejdy (nautické podminky dané
Sifkou, proudénim, pfehlednosti, smérovou navaznosti plavebni drahy apod.).

Gestor: rezort dopravy
Provozovatel: rezort zemé&délstvi (spravce vodni cesty)
3) Absence ¢ekacich stani pro mala plavidla u plavebnich komor na Labi a Vitavé

Vyznamnym problémem bezpecnosti proplavovani plavebnimi komorami je absence
bezpeénych &ekacich stani pro mala plavidla. Uvazna zafizeni nejsou pro mala plavidla
vhodna a dochazi k nezadouci a nebezpecné interakci s velkymi plavidly. Rekreacni plavba
na Labi a Vitavé dynamicky roste, v€etné plavby plavidel z pujcoven Fizenych laiky s malymi
zkusenostmi, pro néz je dllezité bezpecné vyCkavani na proplavovani u plavebnich komor,
kdy nedojde k jejich ohrozeni velkymi plavidly. V minulosti byla fada rejd plavebnich komor
vybavena samostatnymi &ekacimi stanimi, néktera z nich ale nevyhovuji kapacitnég,
konstrukeni feSeni se ukazalo jako nevhodné a nedostatecné bezpecné. U fady plavebnich
komor zejména na Stfednim Labi nejsou pro mala plavidla Zzadna ¢ekaci stani. Dllezité je
zaroven v ramci Cekacich stani feSit dobré informacni propojeni s velinem plavebnich komor,
aby nedochéazelo k nedorozuménim, vcetné feSeni aspektl jazykovych bariér u cizincl.
V realizaci je vystavba sité ¢ekacich stani pro mala plavidla na dolni Vitavé, v pfipravé sit
Cekacich stani na Labi.

Opatreni:

¢ vybudovani ¢ekacich stani pfed plavebnimi komorami vyhrazenych pro mala plavidla
v€etné komunikagniho propojeni s velinem plavebni komory

Gestor: rezort dopravy, rezort zemédélstvi (spravce vodni cesty)

Provozovatel: rezort zemédélstvi (spravce vodni cesty)
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4) Absence sité bezpecnych sjezdl do vody pro vytahovani malych plavidel z vody
a spousténi na vodu

Dulezitym zplUsobem ochrany malych plavidel pfi pfichodu velké vody nebo pfi jakémkoliv
jiném zastaveni plavebniho provozu je jejich evakuace z vodni cesty vytaZzenim z vody pomoci
sjezdu na privés a dale na silnici. Zaroven se tyto sjezdy uzivaji fadou provozovatelt malych
plavidel ke spusténi plavidel na vodu na poc&atku plavebni sezény nebo pfi navstévé vodni
cesty, kdy je plavidlo pfes zimu nebo €asto i jindy skladovano mimo vodu a jeho provozovatel
plavidlo dopravi na pfivésu tazeném automobilem.

Obvykle jsou uzivany k témto €innostem historické sjezdy zfizené primarné pro udrzbu vodni
cesty, avdak fada sjezdi nema bezpeéné dispozice ramp nebo zpevnéni. Castym
nedostatkem jsou omezeni pfijezdu po pozemni komunikaci.

Z téchto davodu je pro bezpecné uzivani vodnich cest vSech typl malymi plavidly nezbytné
zajistit vefejnou sit sjezdd do vody, které budou bezpelné konstrukce pro manipulaci
s plavidlem, budou umistény v plavebné vhodnych mistech a bude zajitén trvaly pfijezd po
vefejné komunikaci s bezpeCnym prostorem pro manipulaci s jizdnimi soupravami.

Pfednostné jsou sjezdy do vody feSeny v pfistavech, event. v ramci pristavist, kde Ize vhodné
sdilet pfijezd po pozemni komunikaci i dal$i podpurnou infrastrukturu, avSak v nékterych
pfipadech to neni prostorové mozné, a proto jsou feSeny sjezdy samostatné.

Vymezeni konkrétnich lokalit bude uskuteénéno provadécim dokumentem schvalenym
Ministerstvem dopravy.

Opatreni:

e Vybudovat sit bezpecnych sjezdd pro mala plavidla, véetné odstavnych ploch pro
provadéni souvisejicich manipulaci.

Gestor: rezort dopravy, rezort zemédeélstvi (spravce vodni cesty)
Provozovatel: rezort zemé&délstvi (spravce vodni cesty), event. rezort MD

5) Nedostatky v oznaceni mosta pro plavbu pomoci radiolokatoru a uprava nepresného
znaceni

Uprava plavebniho znadeni z hlediska podjezdnych vy$ek véetné instalace radarovych
odrazeCl na mostech. Systematické osazeni znaCeni podjezdnych vySek vCetné instalace
radarovych odrazec€l bylo jiz dokon€eno na Dolnim Labi od statni hranice po Mélnik, vyjma
Zelezni¢niho mostu v D&Ciné. V poradi priorit nasleduje vyreSeni Vitavy (zejména diky provozu
osobnich lodi za sniZené viditelnosti) vyménou znaceni podjezdné vysky, s uzitim provedeni
odolného proti vandalismu, v€etné dil€i Upravy polohy okraju plavebni drahy v mostnim poli
s cilem zajisténi podjezdné vysky 7,0 m, nebo pfipadné nizSi. Mostni pilife v plavebni draze
budou osazeny tyCovymi radarovymi odrazecCi pro zvySeni spolehlivosti a kvality radarového
odrazu pfi plavbé za sniZené viditelnosti za pomoci radiolokatoru, event. v centralni ¢asti Prahy
v odavodnénych pfipadech pomoci bdji s vrcholovym radarovym odraze€em. Navazné budou
tyCové radarové odrazeCe osazeny na Stfednim Labi.

Opatreni:

o doplnit plavebni znadeni na celé Labsko-vitavské vodni cesté se zaclenénim informaci
o podjezdnych vySkach mostu a jinych pfekazek na vodni cesté, v€éetné radarovych
odrazecu.
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Gestor: rezort dopravy, rezort zemédélstvi (spravce vodni cesty)
Provozovatel: rezort zemédélstvi (spravce vodni cesty), event. rezort dopraby
6) Modernizace ridicich systéma VD a PK

Dana akce zahrnuje zvy3eni spolehlivosti a bezpeénosti a unifikaci jednotlivych zafizeni na
vodni cesté.

Opatreni:

e zajistit plnohodnotnou funkci Fidicich systém( a plavebnich komor za ucelem
zvySovani bezpecnosti a plynulosti plavebniho provozu

Gestor: rezort zemédélstvi (spravce vodni cesty)

Provozovatel: rezort zemédélstvi (spravce vodni cesty)
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4. Specificky cil ,,Zajisténi kvalitni udrzby dopravné vyznamnych vodnich
cest a provozovani dopravné vyznamnych vodnich cest*

Udrzovani bezpeéného a provozuschopného stavu vodni cesty a zajiStovani provoznich funkci
vSech zafizeni slouzicich plavebnimu provozu, je trvaly ukol spravcl vodnich cest. Vzhledem
k rozsahu a prostorovému rozmisténi téchto zafizeni, k rozmanitosti uspofadani a provedeni
jak stavebnich konstrukci, tak i technologie, se jedna o naro€ny ukol s vysokymi pozadavky
na financni, pracovni a technické zabezpeceni. Tyto pozadavky mohou v soucasnosti
efektivné zajiStovat pouze subjekty, které k tomu maji pfedevSim pracovni a technické
moznosti, tedy spravci vodnich cesty — statni podniky povodi.

Hlavni €innost na vodni cesté spociva v zajisténi pfedepsanych parametrll plavebni drahy.
Jedna se predevsim o udrzovani plavebnich hloubek v celé Sifce plavebni drahy a zna&eni
vodni cesty plavebnimi znaky. DalSi &innosti je zajisténi provoznich funkci na zafizenich
slouzicich plavebnimu provozu. Nejedna se jen o plavebni komory, ale i 0 vzdouvaci objekty
(jezy), Cekaci stani, pristavisté pro osobni plavidla, pfistavni zdi ve vefejnych pfistavech,
naplavky apod.

Financovani udrzby vodnich cest v souCasné dobé nese pfedevsim spravce vodni cesty nebo
vlastnici souc€asti vodnich cest, a nepfedpoklada se zavedeni zadnych forem zpoplatnéni
plavebniho provozu, vyjma cen za uziti pfistavl a pfistavni infrastruktury.

1) Definice optimalni formy zabezpedéeni provozu, udrzby a oprav

Pro realizaci kvalitni udrzby, stabilniho provozu a rychlych a efektivnich oprav bude zaveden
jednoznacny funk&ni model organiza¢niho a finanéniho zabezpe€eni. Tento model bude
zohlednovat nasledujici:

¢ financovani bude nastaveno jednoznatcné a dlouhodobé&, kdy podminky umozni
planovani praci a jejich systematické prubézné zajistovani. Pro mimoradné situace
nebudou zavadény ad hoc modely, jejichZ nastaveni je ¢asové narocné, ale dojde
pouze k rychlému aktivovani finan¢nich zdroju a kapacit, s cilem co nejrychlejsiho
zahajeni obnovovacich praci;

e zavedeny budou stupné urovni provozu, budou jednoznaéné definovany parametry
standardniho provozu (parametry plavebni drahy, provozni doby, pravidelné udrzbové
odstavky atd.) a rovné omezeni kvali povodnim, opravam, porucham apod.;

e nezbytny bude operativni fidici a kontrolni mechanismus téchto praci, jenz musi byt
svazan s nastroji financovani na strané Ministerstva dopravy, aby prostfedky byly
vynakladany efektivné a operativné s naplfiovanim cilt provozu a udrzby.

Gestor: statni podniky povodi a RVC ve spolupraci s MD a MZe
2) Opravy a udrzba infrastruktury v majetku statu

Jedna se o zabezpecfovani oprav poskozenych a opotfebenych €asti infrastruktury vodni cesty
svazané s provozem vodni dopravy. Tyto prace jsou obvykle specializovaného charakteru
a jsou zajistovany odbornymi dodavateli. Mezi tyto prace lIze zafadit opravy opevnéni vodni
cesty, konstrukci a technologii plavebnich komor, jezl zajiStujicich dostate¢né plavebni
hloubky, pfistavnich a vyvazovacich zafizeni, plavebnich znaku atd.

V této souvislosti bude vypracovan a pravidelné aktualizovan a schvalovan pro kazdou vodni
cestu pro pravidelnou udrzbu vicelety plan, ktery bude zohledriovat:
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e aktualni technicky stav infrastruktury a naléhavost oprav a udrzby, spolu s dusledky
a riziky poruch;

e soustifedéni praci omezujicich plavebni provoz do spoleé¢nych odstavek a komplexnich
kampant;

e koordinaci s investi¢nimi pracemi, aby se prace vzajemné doplriovaly;
e dodrzovani systému transparentniho zadavani a kontroly provadéni praci.
Gestor: rezort zemédélstvi (spravci vodnich cest)
Financovani: SFDI
3) Pravidelna udrzba vodnich cest
Dle potfeby provadét prohrabky dna feSici mista s kontinualnim zanasenim:

e tyto prace budou provadény na zakladé ro¢niho planu a eliminace omezeni prijezdnosti
vodni cesty se standardnimi parametry plavidel. Spolu s témito prohrabkami bude
provadéno pravidelné méfeni hloubek v plavebni draze.

Gestor: rezort zemédélstvi (spravci vodnich cest)
Financovani: SFDI

Optimalizovat podminky pro nakladani s nanosy vytézenymi z koryt vodnich tokd v ramci
pravidelnych prohrabek vodnich cest:

e optimalizace podminek nakladani s vytéZzenym nanosem;

e rychlé aktivace prostfedkd vyc¢lenénych v rozpoc¢tu SFDI pro béZznou roéni udrzbu na
okamzité odstranovani omezeni plavby.

Gestor: rezort dopravy ve spolupraci s rezortem zemédélstvi (spravci vodnich cest)
Financovani: SFDI,
Zajistit osazovani plovouciho plavebniho znac&eni:

e znaCeni vodni cesty bude osazovano v rozsahu vymezujiciho v méné prehlednych
usecich jednoznacné plavebni drahu a mista se zakazanym vplutim;

e v rozsahu celé feSené sité dopravné vyznamnych vodnich cest bude plavebni znaceni
uzplsobené pro plavbu s radiolokatorem;

e po povodni bude vodni cesta urychlené kontrolné zaméfena a plovouci znaceni bude
dle aktualnich podminek obnoveno v nejkratS§i mozné I[haté, (méfeni hloubek,
vyhodnocovani, osazovani znaku).

Gestor: rezort zemédélstvi
Financovani: SFDI

Zajistit bourani ledd (dle vodniho zakona), vytahovani prekazek, zajistit sekani bfehu
plavebnich kanall a oddélenych rejd.

Gestor: rezort zemédélstvi (spravci vodnich cest, spravce vodniho toku)

Financovani: SFDI
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Zajistit nakup, opravy, pfipadné modernizaci souévasné maximalné univerzalni techniky na
pravidelnou udrzbu na vSech vodnich cestach CR, dle mozZnosti se spolufinancovanim
z nastroji EU
Gestor: rezort zemédélstvi (spravci vodnich cest) ve spolupraci s MD
Financovani: rezort zemédélstvi, pfipadné CEF
4) Reseni mimoradnych udalosti (predevsim nasledky povodni)
o bezprostfedné po mimofadné udalosti rychle obnovit splavnost pomoci techniky
a personalu statu, v pfipadé nutnosti bez odvozu materialu z koryta vodniho toku;
e tézbu nanosul z plavebni drahy omezujici plavebni podminky financovat z prostfedku
SFDI, pfi€emz nastaven bude rezim:
o kalkulace narokl na alokaci mimofradnych finannich prostfedk( v rozpoctu

SFDI pro odstranéni Skod, kdy postupy ¢erpani budou standardné nastavené.

e k zajisténi rychlého obnoveni plavby po povodni pfipadné zavést moznost virtualniho
plavebniho znaceni v digitalni plavebni mapé/RIS.

Gestor: rezort zemédélstvi (spravci vodnich cest)
Financovani: SFDI, pfipadné dotacni tituly na povodriové Skody
e Optimalizovat podminky pro nakladani s nanosy vytézenymi z koryt vodnich tokd po
povodni:
o provéfeni/zfizeni doCasné deponie
Gestor: rezort dopravy ve spolupraci s rezortem zemédélstvi (spravci vodnich cest)
Financovani: SFDI, pfipadné dotacni tituly na odstrafiovani povodfiovych Skod
Poruchy a havarie:
Poruchy a havarie nastavaji primarné na plavebnich technologickych zafizenich, tj. plavebnich
komorach, jezech, pohyblivych mostech a zafizeni pro obsluhu plavidel v pfistavech.
Opatieni:
e pro poruchy bézného charakteru nastavit standardni pracovni postupy na nejbézné;jsi
poruchy, jejichz feSeni budou zabezpecovat bud pracovnici okamzité dostupni na

objektech, nebo odborni pracovnici zajiSténi dodavatelsky;

e pro poruchy mimofadného charakteru, které nejsou odborné schopni fesit zaméstnanci

v plném pracovnim poméru, zajistit jejich odstranéni dodavatelsky.

Gestor: rezort zemédélstvi (spravci vodnich cest)

Financovani: SFDI a vlastni zdroje spravcu vodnich cest
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5) Provoz a sprava vodni cesty

e Provoz vlastni vodni cesty nepfedstavuje pouze obsluhu plavebnich objektl, coz jsou
plavebni komory a pohyblivé mosty, ale i provoz mechanizace (napf. plavidla, bagry)
¢i jezll zajistujicich dostate¢né plavebni hloubky.

Gestor: rezort zemédélstvi (spravci vodnich cest), rezort dopravy (pohyblivé mosty, pfistavni
infrastruktura, zajiStovani pfipfeze v regulacné splavnéném uUseku a pomoc pfi feSeni havarii
plavidel).

Financovani: vlastni zdroje spravcu vodnich cest

e Zlepsit prognézovani vodnich stavl na regulovaném useku Labe (v&etné prodlouzeni
obdobi, pro které jsou tyto progndézy zpracovavavany) za ucelem umoznéni
optimalizace plavebniho provozu ve vazbé na skute¢né vodni stavy.

Gestor: resort zemé&délstvi (spravci vodnich cest) ve spolupraci CHMU, rezort dopravy
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D. ZAJISTENI POTREBNE SIiTE PRISTAVNI INFRASTRUKTURY

1. Specificky cil ,,ZajiSténi potrebné sité pristavl pro nakladni dopravu®

V celé kapitole je uzivano svodné oznacéeni ,pfistav‘ pro ,pfistavy®, ,pfekladisté”, event.

»vyvazisté“ definované zakonem €. 114/1995 Sb.

Rozvoj pfistavni infrastruktury a sluzeb se bude tykat lokalit s jasnym trznim potencialem
a podminkami Uuzemi danymi uzemné planovaci dokumentaci (napf. rozvoj pfistavu Praha-
Radotin, Usti nad Labem-Variov, Lovosice, Nymburk), fe$eni kapacitnich limitd pro preklad
nékterych komodit nebo zavedenim novych komodit. V ramci splavnéni do Pardubic je feSen
pfistav Pardubice jako koncovy pfistav Labské vodni cesty.

Projekty budou zahrnovat opatfeni na zlepSeni vazeb vodni dopravy na jiné dopravni druhy,
na stavajici a pfipravované pramyslové zény a na dopravné atraktivni lokality a opatfeni na
zlepSeni nabidky servisnich sluzeb pro plavidla. Vyznamnym nedostatkem stavajicich pfistavud
je zastaralé zazemi, skladovaci prostory, manipulaéni plochy a vnitropfistavni komunikace,
jejichz modernizace podporovana vefejnymi prostfedky bude zaméfena na zvy3eni objemu
pfeprav vodni dopravou. Ve vybranych lokalitach s trznim potencialem, ktery nepokryvaji
stavajici pfistavy, budou zfizena nova prekladidté nebo pfistavy v€etné dopravniho napojeni.

Vyznam kvalitni sité pfistavli se zajiSténou dobrou provazanosti s navaznou pozemni
dopravou, trznim pfistupem a konkurenénim prostfedim zdlrazroval program NAIADES II
vintervencich ,Kvalitni infrastruktura® a ,Integrace vnitrozemské vodni dopravy
v multimodalnim logistickém fetézci“. NAIADES Il uvadél nasledujici, coz je i nadale
relevantni: ,Dobfe dimenzovana sit pfistavu hlavni sité s dobrym pfistupem k vnitrozemskym
vodnim cestam a zafizenim je pfedpokladem pro zvySeni podilu daného odvétvi v dopravé.
Komise povzbuzuje odveétvi pfistavl, aby posilovalo spolupraci a koordinovalo investice
v koridorech a zkoumalo a podporovalo vyménu osvédcenych postupl v oblasti navrhovani
a provozu pfistavll vhodnych pro vnitrozemské vodni cesty.”

Rovnéz nasledny program NAIADES Il poukazuje na vyznam zaclenéni vodni dopravy do
systému multimodalni mobility a logistiky.

Evropska komise rovnéz predstavila navrh revize smérnice o kombinované dopravé jako
souc€ast balicku ,Ekologizace nakladni dopravy®. Cilem této revize je rozsifit podporu
kombinované dopravy a zvysit jeji konkurenceschopnost vici Cisté silniéni doprave.

Na dopravné vyznamné vodni cesté Labe v Useku od Mé&lnika po statni hranici je stavajici
kapacita pfistavll dostatecna. Lze spiSe konstatovat, Zze vzhledem k celkovému utlumu
nakladni dopravy, vyvolanému zejména nevyhovujicimi plavebnimi podminkami v useku
Stfekov — statni hranice, je kapacita pfistavl nevyuzita. Specificky vyznam v souvislosti
s feSenim zlep$eni plavebnich podminek mezi Hfenskem a Ustim nad Labem budou mit
prekladisté v D&&iné a v Usti nad Labem — Varové, kde v rdmci technicko-organizaénich
opatfeni mezi D&&inem a Ustim nad Labem bude dochazet k &ekani plavidel na ptipiez,
kratkodobému zvysSeni pratoku ¢i kompletaci plavidel. V Uuseku Labe od Mélnika po Prelou¢
jsou v soucCasnosti pouze dva pristavy. Kolin, ktery je vzhledem ke své velikosti spiSe
prekladistém, a Chvaletice, coz byl pfistav slouzici pro pfeklad uhli do chvaletické elektrarny,
ale i zemeédélskych produktl. Vyuziti téchto pfistavi pro preklad na nebo z vodni dopravy je
dnes minimalni. K jejich oziveni muze pfispét prodlouzeni vodni cesty do Pardubic
a vybudovani pfistavu v Pardubicich. Kromé téchto pfistavu je na uvedenych uUsecich Labe
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jesté nékolik neverejnych prekladist slouzicich pro konkrétni podniky. Realné vyuzZivané, resp.
prakticky vyuZitelné jsou napf. prekladisté v Déciné (Kovosrot), Lovosicich, Roudnici nad
Labem a Nuénicich (piskovny), Borku (piskovna), TouSeni (Prefa) a Tynci nad Labem.

Na dopravné vyznamné vodni cesté Vltava jsou vzhledem k historickému vyvoji pfistavy
soustfedény v centralni ¢asti Prahy. Z dlvodu ristu cen pozemk( v téchto lokalitach byly
pfistavni funkce postupné omezovany a pro nakladni dopravu v podstaté ztratily vyznam.
Nékteré z pristavl provozovatelé jejich pozemni Casti pomalu pfeménuji na pfistavy pro
rekreaéni plavidla a osobni lodé. V existujicich vefejnych pfistavech se moderni formy napf.
citylogistiky prakticky neuplatnuji, i kdyz je prokazan realny trzni potencial. Zasobovani mésta
vodni dopravou je Uspésné realizovano pres néktera soukroma nevefejna prekladisté (napfr.
Troja, Rohansky ostrov) a existuji i dalSi realné vyuzitelna prekladisté. Smérem z centra Prahy
po proudu k Mélniku ani smérem proti proudu (vyjma pfistavl Praha-Radotin a Praha-
Smichov) zadné vyznamné pfistavy nejsou. Realné vyuzivané, resp. prakticky vyuzitelné jsou
napf. pfekladisté v Luzci nad Vitavou, Ouholicich a Mifejovicich.

Béhem privatizace hospodarstvi v 90. letech 20. stoleti byla uskute¢néna privatizace naprosté
vétsiny pfistava v€etné vefejnych, a to infrastruktury, budov a pozemku. Podle § 6 odst. 4
zakona &. 114/1995 Sb., provozovatel pfistavu v Zadosti o povoleni provozovani pfistavu sam
uvede, zda pfistav hodla provozovat jako vefejny, a umozni pfistup do pfistavu vSem
provozovatelim plavidel za stejnych podminek. Tento rezim se ale nevztahuje na uzivani
pozemni €asti pfistavu a zajistovani prekladnich &innosti, které provadi prakticky vyhradné
majitel pfistavu, a podminky pfistupu k zajistovani téchto vykonu vici vSem uzivatelim nemusi
byt vZdy zcela transparentni.

Podminky pro vyuzivani pfistavl k pfekladu zbozi na a z vodni dopravy a souvisejici logistické
Cinnosti v&etné uplatiiovanych cen rozhoduji o konkurenceschopnosti multimodalni dopravy.
V dusledku omezenych prostorovych moznosti u vodni cesty nemuze fungovat trh mezi
ruznymi subjekty poskytujicimi pfistavni sluzby. Pro dosazeni politickych cilli realnych pfesunt
dopravnich proudu ze silni¢ni na vodni dopravu je nevyhnutelné nutné zabezpedit, aby verejny
sektor umoznil realizovat kompletni manipulace mezi vodni a pozemni dopravou za
transparentnich a nakladové efektivnich podminek, aby multimodalni doprava byla schopna
cenové konkurovat pfimé silnicni dopravé. Cilem je zabezpecit v kliCovych vybranych
lokalitach, kde sou€asna nabidka pfistavl v soukromém vlastnictvi neposkytuje dostatecné
podminky pro realné uskutecnovani prekladu na vodni dopravu a z vodni dopravy, sit pfistav(
v majetku statu provozovanych MD (pokud nedojde k poruseni pravidel nedovolené verejné
podpory), kde bude ve statnim vlastnictvi (nebo dispozici) kompletni infrastruktura pfistavu
v podobé prekladnich zdi, manipula¢nich ploch, dopravniho napojeni a obecného zazemi
pfistavu, v€etné pozemku. Stat tak bude ur€ovat podminky konkurenceschopného pfistupu
k multimodalni pfepravé s uplatnénim vodni dopravy a dil&i pfistavni sluzby budou poskytovat
privatni koncesionafi na konkurenénim zakladé, kdy nebude zablokovan trh. Sklady
a zpracovatelské provozy jiz budou investovany privatnimi partnery, pfi zachovani
konkurenéniho prostfedi a trvani kontraktd po dobu urcitou s pojistnymi podminkami vugi
vyuzivani pfistavu. V jedné pfistavni lokalité budou sluzby poskytovany, pokud mozno
nejméné dvéma nezavislymi privatnimi subjekty.

Tento model je v Evropé zcela bézny (Belgie, Nizozemsko, Francie, Némecko) osvéd¢eny
a podporuje intenzivni a efektivni vyuzivani pfistav(. Stat zabezpecuje vlastni zakladni
infrastrukturu (pfistavni zed, Cista plocha pfekladni polohy a zazemi, pfistupové pozemni
komunikace k prekladni poloze a k zazemi), kterou vybérovym fizenim dlouhodobé pronajima
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podnikatelskym subjektim (napf. na 25 let) k vystavbé a provozovani skladl, sil apod.
s pfekladem na vodni dopravu. VU¢i privatnim partneriim jsou bézné uplatiiovany penalizacni
instrumenty pfi nizkém vyuzivani vodni dopravy a pravo ukonceni spoluprace a obsluha
pfistavni polohy jinym partnerem. ZajiStuje se tak efektivni vyuzZivani cenné pobfezni
infrastruktury ve prospéch vodni dopravy a omezuje se konkurence vnitrozemskych pfistav(
mezi sebou, ktera vede k trznimu vytlaCovani pfeprav na pozemni, zejména silniéni dopravu.
V podminkach CR je kvali aktualn& znaéné nestabilnim plavebnim podminkam a dlouhodobé
narusené struktufe podminek pro podnikani ve vodni dopravé (nestabilni podminky
infrastruktury vodni cesty) vysoka rizikovost privatnich investic do pfistavd, z niz plyne nizka
atraktivita pro investory k témto typim PPP investic.

Specificky dliraz bude nutné klast na zamezeni nedovolené vefejné podpory, ktera by mohla
zpusobit omezeni podnikatelskych aktivit aktualné provozovanych pfistavd. Rozvoj musi
naopak pfinaset nové prepravy, zkratit ¢i omezit silniéni dopravu a vést k vyrovnani podminek
na trhu.

Rozvoj verejnych pristavi jako propojovacich uzli

Cilem je vice uplatnit princip komodality a synchromodality v nakladni dopravé, pfi vyuzivani
vodni dopravy. Na tzemi CR se v dobé&, kdy tato koncepce byla pfipravovana, nevyskytuje
dostate¢ny pocet propojovacich uzl(, resp. terminali kombinované a intermodalni dopravy
vhodnych parametrd, s moznym pfekladem na vodni dopravu. Tato skutec¢nost je také jednou
z pricin nedostate¢ného podilu vodni nakladni dopravy, i kdyZ hlavni pfekazkou pro uplatnéni
vodni dopravy v kombinované dopravé je nespolehlivost vodni cesty smérem na evropské
trhy. Terminaly kombinované dopravy napojené na vodni dopravu by mély nabizet komplexni
logistickeé sluzby na neutralnim principu.

Ministerstvo dopravy ma zajem na vzniku multimodalnich (silnice/Zzeleznice a dle moznosti
voda) vefejnych logistickych center, umisténych v dopravné i urbanisticky optimalnich
lokalitach. Jadrem bude kontejnerovy terminal, na néjz budou navazovat dalSi logistické
provozy jednotlivych privatnich partner(d. Z pohledu vodni dopravy je ve stfednédobém
horizontu realna realizace trimodalnich terminalti Pardubice, Mélnik/Praha (lokalita zajistujici
obsluhu Prahy), Lovosice a Usti nad Labem (nebo jina analogicka lokalita). | u t&chto piistavd
bude kliCové statni vlastnictvi infrastruktury pfistavd véetné dopravniho napojeni na
nadifazenou vefejnou dopravni sit. Manipulaéni sluzby bude zajiStovat privatni partner
nezavisly na globalnich logistickych sitich (pro zajisténi svobodného trzniho prostredi).

Mezi funkci propojovacich uzlid, a to nejen pro kombinovanou, ale také obecné pro
multimodalni dopravu, je nutno zafadit také sit menS$ich pfistavu, zajistujicich obsluhu uzemi
s atrakénim obvodem do 50 km, pfiemz pozemni doprava je téméf vyhradné silnicni
(Zelezni¢ni jen vyjimecné v pfipadé dopravy ucelenych souprav vleCka—pfistav). Tyto terminaly
CasteCné existuji, ale jejich funkce neni odpovidajici (Kolin, Praha — Radotin). Mezi nové
perspektivni lokality lze zafadit napf. Nymburk, TouSen, Kralupy n. V. a zasadné
modernizovany a roz8ifeny pfistav Praha — Radotin s ddrazem na citylogistiku. Realizace nové
infrastruktury pfistavi bude FfeSena v navaznosti na lokality identifikované v ramci Generelu
vodnich cest.

Dulezitym ukolem dopravni politiky na regionalni Urovni je zajisténi pfistupovych cest pozemni
dopravy do pfistavli bez dopravnich zavad.

Specifickou roli hraji propojovaci uzly pro nadmérné naklady. Rada pramyslovych podnik
v CR se orientuje na vyrobu nadmérné& rozmérnych a té&zkych prdmyslovych technologii
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s vysokou pfidanou hodnotou, které jsou dodavany do celého svéta. Pro uplatnéni na trzich
v zamofi je nutna pfeprava do namornich pfistavd. Tyto velké naklady Ize prepravovat
vnitrozemskymi plavidly na rozdil od pozemni silni¢ni a zelezni¢ni dopravy bez jakychkoli
omezeni. Zejména provozy ve Slezsku a v Hradecko—pardubické aglomeraci zajistuji expedici
svych vyrobkU pfes pfistav Mélnik, pfi¢emz vhodné pro hradecko-pardubickou aglomeraci je
zavedeni prekladu v pfistavu Pardubice. Nutné je ale zajisténi pristupovych nadrozmérnych
silniénich tras.

Opatfeni v oblasti pfistavni infrastruktury jsou nezbytnymi dil¢éimi segmenty naplhovani
komplexniho specifického cile A.1 ,Inovativni logisticka feSeni, multimodalita a citylogistika“.

Opatreni:

e ve strategickych lokalitach sité zajistit vystavbu novych pfistavd, pfipadné modernizaci
stavajicich.

Principem je dopInéni chybéjici vefejné pfistavni infrastruktury provozované na trznim zakladé
v kliCovych lokalitach sité, které podmifuji aktivni vyuzivani vodni dopravy na sou¢asné nebo
noveé (prodlouzené do Pardubic) vodni cesté. Primarné se jedna o oblast Pardubic a Prahy,
jako koncovych bod( vodni cesty, jejichz vyuzivani podmifiuje provoz pfilehlé vodni cesty
a v souladu s evropskou dopravni politikou vede k maximalizaci délky pfepravy realizované
vodni dopravou jako environmentalné Setrnym druhem dopravy. Vystavba pfistavl se bude
tykat i StfedoCeského kraje, kde neni sit’ pfistavi na Labi i Vitavé dostateéné husta a je
poptavka po obsluze podnikl z pfilehlého okoli, s dlrazem na dobré napojeni pozemni
dopravou (napf. Kralupy, Tousen, Nymburk).

Pomoci statni investice dojde k realizaci pfistavd, které zUstanou v majetku statu (nedojde-li
k ohroZeni jiz realizované privatni investice v okoli pfistavu), pfi€emz pfekladni sluzby budou
poskytovat soukromé subjekty v€etné moznosti kratkodobého pronajmu prekladni polohy.
S ohledem na zmény vyvolané rozsudkem Soudniho dvora EU C-288/11, v navaznosti na
rozsudky Tribunalu EU T-455/08 a T-443/08, je tfeba vystavbu pfistavni infrastruktury (a to jak
pozemni Cast pfistav(, tak jejich vodni ¢ast) posuzovat ve vztahu k jejimu souladu s pravidly
vefejné podpory, toto posouzeni nicméné bude realizovano az ve fazi pfipravy pfedmétného
programu vefejného financovani. Nezbytnosti vybaveni pfistavl jsou dostatecné kapacitni
bfehové pfipojky elektrické energie pro plavidla naplfiujici opatfeni D.3 ,Nové budovana
vefejna pfistavni infrastruktura vyuzZivana pro stani po delSi dobu bude v rdmci jeji vystavby
vybavena bfehovymi pfipojkami elektrické energie®.

e Zajistit vystavbu skladl a manipulacnich ploch s pfekladnim zafizenim pro kratkodobé
vyrovnavani pfepravnich proudu.

S ohledem na identifikovany nedostatek modernich skladovacich prostor pro kratkodobé
skladovani zbozi pfed pfepravou je jednou z moznosti feSeni tohoto uzkého mista dopravni
infrastruktury investice statu do tohoto vefejného zazemi. Podminkou bude statni vlastnictvi
pfislusné prekladni polohy a vefejny pfistup pro pozemni dopravu. Skladovaci kapacity budou
slouzit vyhradné na kratkodobé skladovani v ramci ¢asového vyrovnavani pozemni dopravy
a vodni dopravy a skladovani béhem koncentrace pfepravy kvuli nerovhomérnym plavebnim
podminkam na Labi do SRN. Skladovaci a piekladni kapacita bude poskytovana vyhradné za
vefejné publikované ceny a dalSi smluvni podminky.

Gestor: rezort dopravy

Termin: pribézné
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Financovani: SFDI a soukromé investice

Zaijistit zachovani funkce pfistavl pro logistiku nakladd v pfipadé, kdy ze strany stavajiciho
vlastnika nelze tuto funkci zajistit a dany vlastnik nabidne moznost odkoupeni Uzemi pfistavu
do vlastnictvi statu.

Nékteré pfistavy v soukromém vlastnictvi maji svou polohou v Uzemi a na vodni cesté
nenahraditelnou logistickou funkci pro vodni dopravu, ktera ale nemusi pro soukromy kapital
vlastnici pfistav pfedstavovat nejatraktivnéjSi formu zhodnoceni majetku. Dané opatfeni
predpoklada, ze by v pfipadé rizika nepokracovani logistické funkce a transformace Uzemi na
jiné funkce, nez pristavni sluzby pro vodni dopravu a sou¢asné v pfipadé souhlasu stavajiciho
vlastnika pfistavu bylo mozné uskutecnit odkoupeni soukromého majetku pfistavu do majetku
statu s cilem nasledného zajisténi dalSiho trvalého vyuzivani pfislusné lokality jako verejné
pfistavni infrastruktury, v€etné nezbytného dopravniho napojeni a souvisejici infrastruktury
potfebné pro pfistavni sluzby, a to vyhradné za podminky, Zze bude prokazana ekonomicka
vyhodnost dané obchodni transakce a dalSiho provozovani daného uzemi statem.

Gestor: rezort dopravy
Termin: pribézné
Financovani: SFDI

Zabezpecit pfistupové trasy pro dopravu nadrozmérnych nakladd do pfistavl, zejména
z paternich tras. Vyuzivani vodni dopravy jako nejjednodudsi formy dopravy nadrozmérnych
nakladl, eliminujici negativni dopady preprav téchto nakladu zejména po silnicni siti, je
podminéno dostupnosti prekladnich mist na vodni dopravu pro pfijezd nadrozmérnych
nakladu po pozemnich komunikacich z obvyklych patefnich tras. Do vybranych strategickych
prekladacich mist na vodni dopravu vyznamnych pro dopravu nadrozmérnych nakladd budou
vymezeny pfistupové trasy po pozemnich komunikacich, bude zajis$téna ochrana dodrzovani
prislusnych prajezdnych profilt (vySky, oblouky, prijezdy kfizovatkami) a zatizitelnosti. Jedna
se rovnéz o potencialni opatfeni z hlediska vojenské mobility. V pfipadé potfeby bude
s vlastniky komunikaci fe$eno odstranéni identifikovanych zavad branicich pFistupu
nadrozmérnych nakladd do prekladacich mist.

Gestor: rezort dopravy ve spolupraci s kraji
Termin: pribézné
Financovani: SFDI

e Provéfit a pfipadné realizovat podpurny program modernizace pfistavni infrastruktury
vefejnych pfistavl ve vlastnictvi soukromych subjektd.

Dlouhodobou stagnaci sektoru vnitrozemské nakladni vodni dopravy je fada pfistavd
podinvestovana a vyuziva technologie, které jsou vice nez 30 let staré a neodpovidaji
sou¢asnym podminkam pro efektivitu logistickych operaci. Z tohoto divodu je mozné
realizovat podplrny program infrastruktury a superstruktury (nadstavby, ktera podporuje
infrastrukturu) soukromych pfistavi zaméreny na:

e modernizaci a obnovu pfekladni technologie pro zvySeni efektivity manipulaci mezi
vodni dopravou, zeleznici a silnici;

¢ modernizaci silniéniho a drazniho dopravniho napojeni;

e modernizaci informacnich technologii.
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VSechny intervence musi byt zaméfeny na zafizeni, vyuzivana pro pfekladni manipulace vici
vodni dopravé, pficemz podminky pro jejich vyuzZivani bude nutné vefejné publikovat a vSichni
uzivatelé budou mit pfistup k jejich uziti za shodnych podminek (analogické principy jako
uplatiiuje Evropska Komise v ramci programu CEF dle nafizeni €. 1316/2013/EU).

Gestor: rezort dopravy
Termin: 2027
Financovani: aktualné dostupné vefejné zdroje, vlastnici/provozovatelé pfistavi

e Pristavy, které jsou soucasti sité TEN-T, feSit jako soucast trimodalnich terminall
nakladni dopravy umozhujici propojeni silniéni, Zelezniéni a vodni dopravy.

Gestor: rezort dopravy

Termin: Kontrolni termin 2030
Financovani: SFDI dle disponibilnich zdroju
Rozvoj pristavnich primyslovych zén

V ramci rozvoje pfistavni infrastruktury je nutno dbat na vytvareni podminek pro rozvoj
pristavnich pramyslovych zén. Pristavni primyslova zéna je uzemni jednotka vybavena
pfisluSnou infrastrukturou, ve které jsou lokalizovany podnikatelské provozy primyslové
vyroby, skladovani a dal3ich logistickych operaci, které vyuZivaji blizkosti vnitrozemské vodni
dopravy v podobé prekladisté pro zefektivnéni své produkce. Vétsi ¢i mensi ¢ast surovin nebo
vyrobku je do provozul pfepravovana lodmi. Model pfistavni primyslové zény je v podminkach
CR prakticky uplatnén pouze velmi vyjime&né, pfi¢emz v zahraniéi se jedna o b&zné feseni.
Oproti tradi€nimu modelu pfistavu slouziciho pouze jako prekladisté na jinou pozemni
dopravu, pfipadné se skladovanim, pfinasi moznosti snizeni nakladu logistického Fetézce
a tim i prepravnich nakladu v€etné vysSi konkurenceschopnosti podniku vyuZzivajicich pro
prepravu zboZi vodni dopravu. Uspory mohou dosahovat az 40 % prfepravnich nakladi
(v zavislosti na délce pfepravni relace, délce alternativni pozemni dopravy).

V celé Evropé se prakticky osvédcilo, Zze maximalni konkurenceschopnosti dosahuje vodni
doprava pfi realizaci pfimych pFeprav, kdy zdroj nebo cil pfepravy je pfimo v pfistavu.
Pfikladnym feSenim jsou Cetné pfistavy v Nizozemi, Belgii i Francii, event. Némecku.
Jednoznacnou podporu cilenému rozvoji pristavnich primyslovych zén a umistovani podniku
do pfistavl formuluje rakousky akéni plan pro dunajskou plavbu. Dldvodem jsou velké naklady
na navaznou pozemni dopravu do a z pristavu. Podnikatelské zény v blizkosti vodnich cest
pfislusné dodatecné naklady odstrafuji a vodni doprava je atraktivng;si.

V této souvislosti je nezbytné uvazené a koncepéni urbanistické feSeni pfistava véetné
dostatecnych rezerv, nebot’ determinuje podminky rozvoje pro pfisti desetileti. V podminkach
uvadi:

,Kde je to vhodné, mély by organy vefejné moci na podporu vnitrozemskych vodnich cest
prostfednictvim Uzemniho planovani vyclenit nebo zpfistupnit podél fek dostatek pldy na
podporu logistickych ¢&innosti vnitrozemské vodni dopravy.® Prostfednictvim uzemniho
planovani je vhodné provéfovat moznosti vymezeni ploch pro alokaci zpracovatelskych
provozu do blizkosti vodnich cest a nakladnich terminal(.
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V ramci rozvoje pfistavni infrastruktury budou ve vhodnych lokalitach uzemné situovany
prostory pro pfistavni pramyslové zény (napf. Pardubice, Nymburk, TousSen, Kolin,
Kralupy n. V., Lovosice apod.). Vhodné je alokovat pfistavni primyslové zény do stavajicich
pristavl, kde se ale obvykle jedna o pfistavy v majetku privatnich subjektll a prostorové
moznosti pro primyslové zény jsou relativné omezené. Roli vefejného sektoru muze byt
spoluprace na realizaci infrastruktury prekladisté, za podminky garantovani prekladnich
objemu ze strany privatniho partnera.

Opatreni:
e podpofit vystavbu pfistavnich priimyslovych zon.
Bude ustanoven nastroj pro vystavbu infrastruktury prekladist v ramci pfistavnich

pramyslovych zon. Tento nastroj bude predstavovat vystavbu piekladist financovanych ze
100 % ze statnich prostfedku, pfi€emz varianty budou nasleduijici:

o vystavba a provoz prekladisté v ramci pfistavni primyslové zény, kdy tato zéna
bude zalozena vefejnou spravou a transparentnim zptsobem bude vybran investor
pro vystavbu prumyslového nebo skladového zafizeni na statnich pozemcich,
s trvanim po dobu uréitou a s podminkou vyuzivani vodni dopravy. Jedna se
o princip analogicky se svobodnymi pfistavy napf. v Belgii, vlastnénymi vCetné
pfilehlych rozsahlych priimyslovych zén statem (resp. regiony). V tomto pfipadé
muze byt konkrétni prekladisté uzivano jen najemcem pfilehlé zény;

o vystavba a provoz spoleéného prekladisté pro priimyslovou zénu v pfipadé, ze
primyslova zoéna jiz existuje a neni tak realné uskutecnit transparentni a ¢asové
i parametricky limitovany vybér uzZivatele pfekladisté. Prekladisté musi byt pokud
mozno vyuzivano nejméné dvéma podniky z pfistavni zony a musi byt pfistupné
pro prekladni &innost i pro subjekty mimo priamyslovou zénu, aby se nejednalo
o vystavbu infrastruktury na miru.

Gestor: rezorty dopravy, prumyslu a obchodu a samosprava
Termin: pribézné
Financovani: SFDI, rozpocty obci a soukromé investice,
Opatieni:

e vytvofit podpurny program vystavby prekladnich ploch.

Pro podporu realizace pfimych piekladi z pramyslovych podniki na vodni dopravu,
minimalizujici naroky na navaznou pozemni dopravu a omezujici tak negativni dopravy silnicni
dopravy, bude realizovan podpurny program az 49 % nakladl na vystavbu prekladnich poloh.
Podminkou bude realizace stanoveného minimalniho objemu manipulaci vuci vodni dopravé.

Gestor: rezort dopravy

Termin: kontrolni termin 2030

Financovani: SFDI dle disponibilnich prostfedki
Rozvoj citylogistiky a inovativni logistiky

Problematika je feSena v ramci specifického cile Il. A.1. ,Inovativni logisticka feSeni,
multimodalita a citylogistika“. Rozvoj pfistavni infrastruktury zejména v hlavnim mésté musi
byt navrzen pravé s ohledem na citylogistiku a optimalizaci zasobovani SirSiho centra Prahy.
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Specifikem citylogistiky z hlediska pfistavni infrastruktury je maximalni pfiblizeni mist pfekladu
zdrojom a cilim pFepravy a zkraceni pozemni dopravy ,posledni mile“. Citylogistika je
realizovana v relativné malych objemech a decentralizované, jeji uspésnost je velmi citliva na
naklady, a proto je nezbytnd extrémni optimalizace pfekladnich manipulaci a jejich
nakladovosti. Zaroven ma dochazet ke koncentraci pfepravnich proudd na spolecny dopravni
prostfedek, v tomto pfipadé lod. Pfistavni operace je nutné realizovat v zastavbé mést nebo
v blizkych kontaktech s jinymi urbannimi aktivitami, které vyZaduji aplikaci inovativnich feeni
pro redukci negativnich dopadll manipulaci na okoli (znecisténi, hluk, vizualni zatizeni) a pro
efektivni hospodareni s prostorem i ndvaznou silniéni dopravu posledni mile. Technologickou
vyzvou je racionalizace manipulace s pfepravnimi jednotkami zbozi, aby nevyzadovala
narocné jefabové technologie nevhodné do méstského prostiedi s vysokymi provoznimi
naklady pfi malych objemech manipulaci.

Opatreni
e zajistit podporu inovativnich konceptl pfeprav ve smyslu technologii pro preklad zbozi.

S cilem podpory inovativnich konceptl preprav vyuzivajicich vodni dopravu (napf. citylogistika
po vzoru Pafize, Bruselu a dalSich mést Evropy, pfeprava tekutych substrati apod.), cilenych
na omezeni silni¢ni dopravy a pfesun na vodni dopravu, budou ze strany statu realizovany
infrastrukturni podminky pro funk&nost téchto preprav (napf. prekladni polohy). Zpfistupnéni
mist bez stabilniho prekladisté, zejména pro zasobovani stavenist a odvoz odpadd pomoci
mobilnich plovoucich platforem, &asové organizované prepravy mimo obdobi vyuZzivani
nabfezi vefejnosti (tzv. time sharing) v€etné konceptu prfepravy paletizovaného nebo
kontejnerizovaného zbozi. U specifickych plovoucich zafizeni pro provadéni prekladu bude
kladen ddraz na flexibilitu uziti i mimo obvod jednoho mésta dle aktualnich pozadavki
uzivatell. Spravou ze strany statu a pronajimani dle aktualnich potfeb soukromym subjektiim
realizujicim pfepravu vede ke zvySeni atraktivity pro prepravce, ktefi nebudou v obdobi bez
aktualni pfepravy nést fixni naklady pfekladnich prostfedku a tyto prostfedky budou dostupné
Sirokému okruhu firem. Zaroven bude zajisténa dlouhodoba udrzitelnost uzivani prekladni
infrastruktury nezavisle na konkrétnich soukromych subjektech a garantovani plnéni vefejné
sluzby i provoznich podminek (napf. vlivy na okoli). Ve vazbé na specificky cil ,A.1 ,Inovativni
logisticka FeSeni, multimodalita a citylogistika“ bude podporovana i spoluprace s plavidly
vybavenymi vlastnimi manipulaénimi prostfedky pro pfeklad nebo uzptsobenymi pro efektivni
manipulaci napf. s kontejnery. Realizaci vlastnich pfeprav budou zabezpelovat transparentné
vybrané soukromé subjekty.

Opatieni:

e zajistit podporu realizace pfimych preprav do zpracovatelskych provozlli v ramci
citylogistiky.

Uspésnymi priklady funguijici citylogistiky vodni dopravou je zasobovani zpracovatelskych
provozu, napf. vyroben betonu umisténych bezprostfedné u vodni cesty pomoci vodni
dopravy. Dochazi tak k uCinnému snizovani negativniho zatizeni méstskych komunikaci
silniéni dopravou a logisticky fetézec je pfimou prepravou hospodarny (napf. posledni mile
z prekladisté do provozu pomoci pasovych dopravniki nebo lokalnimi manipulaénimi
prostiedky), spolu s pfiblizenim zpracovatelského provozu zdroji Ci cili pfepravy. Vlastni
prekladisté je tfeba koncipovat v podobé jednoduchych feSeni, zachovavajicich kontinuitu
jiného vyuzivani bfehl (napfiklad prujezd cyklistd), a citlivého FeSeni zpracovatelského
provozu. Realizovana budou opatfeni ,Podpofit vystavbu pfistavnich priimyslovych zén®
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rovnéz s feSenim specifik citylogistiky, decentralizovaného a drobného charakteru provozu
a zajisténi dlouhodobé udrzitelnosti pfistavni infrastruktury a pozemku pfi flexibilité vyuziti (tj.
aplikaci transparentnich pronajmu verejnych pozemku oproti vliastnickému rezimu).

Gestor: rezort dopravy ve spolupraci se samospravou (zahgjit jednani se samospravou)
Termin: pribézné

Financovani: SFDI, CEF, samosprava
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2. Specificky cil ,,Pristavni infrastruktura pro osobni a rekreaéni plavbu*

V celé kapitole je uzivano svodné oznaceni ,pfistav®, event. ,pfistavisté“ pro ,pfFistavy",

PO M i

.pristavisté“ i ,vyvazisté“, event. ,kotvisté“ definované zakonem €. 114/1995 Sb.

Investice statu z rozpoc¢tu SFDI realizované prostifednictvim rezortu MD, pfipadné MZe, do
pristavu a pristavist a nasledné provozovani se bude tykat vefejné infrastruktury, a to jak vodni
casti, tak i kliCové pozemni Casti bezprostfedné navazujici na vodni cestu (mola, napojeni
plavidel na elektrickou energii, dle moznosti i na vodu a odbér odpad(, informacni systém,
zakladni zazemi apod.) a zabezpecCujici vefejny provoz pfistavu v komplexnim rozsahu
pfistavnich sluzeb. Napojeni pozemni dopravy slouzici i jinym funkcim nez provozu pfistavu,
vazby na cyklotrasy a dalSi vybavenost zajistuje vzdy pfislusna obec pfipadné jiny subjekt.
Vybudované pfistavy zUstavaji ve vlastnictvi statu.

Dopravni sektorové strategie dale samostatné identifikuji bali¢ek ,Pfistavisté” jako nastroj pro
financovani projektt podporujicich realizaci malych projektd pro rekreacni plavbu.

V sektoru osobni a rekreacni dopravy bude cilem dokonceni jiz zfizované soustavy souvislé
sité vefejnych pfistavist pro kratkodobé (v pribéhu dne) a stfednédobé (pfenocovani) stani
plavidel, zajistujici dostupnost sidel podél vodni cesty z osobni a rekreacni plavby. Pokragovat
se bude v realizaci opatfeni obdobnym zpusobem jako doposud. Cilem je, aby tato sit byla
vlastnéna a spravovana statem pro umoznéni nediskriminacnich podminek pfistupu na vodni
cestu pro vSechny uzivatele. Jedna se tak svym zpusobem o analogii Zelezni¢nich stanic.
Resi se tak jesté v nékterych Usecich pretrvavajici souasné kritické uzké misto pro vyuzivani
vodnich cest k rekreacni plavbé, kdy neni k dispozici dostateéna vefejna sit’ pristavist pro
kratkodobé zastaveni. Sou€asné pfistavy a stani v soukromém vlastnictvi jsou obvykle
rezidentni, které sice kratkodobé stani pfipousti, ale neni nijak garantovano a nejsou
harmonizované podminky sluzeb.

Kromé verfejné pfistavni infrastruktury budované a provozované statem zfizuji a provozuji
fyzické a pravnické osoby na komer&nim zakladé pfistavy, pfistavisté, vyvazisté a kotvisté, jez
nebudou financovany z prostfedkd resortu MD.

Opatieni:

v navaznosti na jiz vybudovanou sit pfistaviSt na Labi, a na Batové kanale realizovat
nasledujici doplnéni sité vefejnych pfistavist, kdy vymezeni konkrétnich lokalit je uskuteCnéno
provadécim dokumentem schvalenym Ministerstvem dopravy:

e pristavisté pro kratkodobé a stfednédobé stani (do 48 hodin) malych rekreacnich
plavidel pohybujicich se na vodni cesté, vybavena bfehovymi pfipojkami elektrické
energie, zajistujici:

o dostupnost zastaveni v zakladnich turisticky atraktivnich lokalitach, zajiStujici
verejné zastaveni plavidel v turisticky zajimavych lokalitach;

o doplnéni sité mezi lokalitami, které umozni provozovani prubézné plavby (tj.
zejména maximalni efektivni denni dojezd cca 40 km pfi zohlednéni €asovych
narokll na proplavovani, resp. 50 km bez proplavovani plavebnimi komorami)
a efektivni dojezd jednodennich plaveb;

o dostateCnou kapacitu kratkodobého a stfednédobého stani, kde dnes dochazi
k vyCerpani kapacity;
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e pristavisté pro kratkodobé zastaveni a pfipadné stfedné&dobé stani osobnich lodi
zajistujicich lodni linky (zejména pravidelné) i zastaveni kabinovych lodi, v rezimu
vefejné sluzby (tji. bez vazby na konkrétniho dopravce), pokryvajici souvislou siti
destinace turistického ruchu podél celé vodni cesty. V pfipadé pfistavist s moznosti
stfednédobého stani budou vybavena bifehovymi pfipojkami elektrické energie pro
eliminaci zajiStovani palubni spotfeby z fosilnich paliv a umoznéni dobijeni baterii
alternativnich pohon;

e budovat sit vefejnych pfistavli pro stfednédobé a dlouhodobé stani. V oblasti
stfednédobého a dlouhodobého stani osobnich a rekreacnich plavidel bude
zabezpeCena dostateéna kapacita stani plavidel, ktera nebude omezovat vyuzivani
vodni cesty a umozni dostate¢né pokryti poptavky po stani plavidel ze strany maijitelt
plavidel, vC€etné provozu puGjéoven plavidel. Pristavy budou sméfovany do
marketingové atraktivnich lokalit, kde je zaroven odpovidajici dopravni napojeni
a zazemi. Vystavba financovana z prostfedku statu a nasledné provozovana resortem
MD bude uskute¢néna v lokalitach, kde neni hospodarné realizovatelna formou
komeréniho projektu bez finanéni podpory statu.

Gestor: rezort dopravy, rezort zemédélstvi (spravci vodnich cest), pravnické a fyzické osoby
Termin: pribézné, kontrolni terminy rok 2030, 2035
Financovani: SFDI

Vymezeni konkrétnich lokalit je uskute¢néno provadécim dokumentem schvalenym
Ministerstvem dopravy. Toto vymezeni je nutno aktualizovat v kratSim horizontu, nez je
platnost koncepce, aby zohledrniovalo aktualni vyvoj potfeb ve vazbé& na realizovanou sit
a skute€ny narlst rekreacni plavby.

Zakladni principy ve vztahu k jednotlivym uUsekim vodnich cest jsou nasledujici, pficemz
detailni feSeni je pfedmétem provadéciho dokumentu:

V pfipadé Dolniho Labe je poptavka po dlouhodobém stani z velké ¢asti pokryta, feSena bude
vystavba vefejného pfistavu minimalné v Usti nad Labem a v D&&iné&, kde spolu se servisnimi
sluzbami neni nyné&jsi kapacita stani dostate¢na a je identifikovana vyznamné vysSi poptavka.
Nedostatec¢na kapacita podvazuje realnou vyuZitelnost vodni cesty pro rekreacni plavbu a
potencial vyvolanych multiplikaénich ekonomickych efektu v regionu.

Na Stfednim Labi vyzaduji pfistavy zfizeni pfistavnich bazénd mimo koryto, s vétSim
rozsahem zemnich praci. V soucasné dobé jsou moznosti dlouhodobého stani velmi omezené
a napf. zavedeni dalSich pUjéoven aktivné stimulujici cestovni ruch osob nevlastnicich
plavidla, napf. po vzoru uspé&Sného Batova kanalu, je z prostorovych duavodu prakticky
vylougeno. Potencialnimi lokalitami jsou oblasti sidel Brandys nad Labem, Celéakovice, Lysa
nad Labem, Podébrady apod. Rovnéz bude nutny pfistav na konci vodni cesty v Pardubicich.

Na Vltavé vyjma Prahy a dilCich Casti vodni cesty na uzemi JihoCeského kraje je v zasadé sit
dlouhodobého stani vybudovana, resp. dalSi zvySovani kapacity je podnikatelskou investici
pravdépodobné plné navratnou. V Praze je potfebné vyznamné zvySeni kapacity pfistavl pro
rekreaéni plavidla, napf. vystavbou pfistavu v Radotiné.

Hodnoceni ekonomické efektivnosti rekreani plavby na Labsko-vitavské vodni cesté
obsahuje vysledné ukazatele finan¢ni a ekonomické analyzy pro stav SP min. Stav SP max.
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je v dobé vzniku této koncepce pfedmétem aktualizace ekonomického hodnoceni, protozZe je
nutné do né&j zahrnout vSechny investice do potfebnych infrastrukturnich staveb a veSkeré
dalSi souvisejici vyvolané efekty. Zafazeni téchto akci je tedy podminéno vyslednym
hodnocenim varianty SP max.

Na Moravé a Batové kanale je stfednédobého a dlouhodobého stani zavazny nedostatek.
Jizni ¢ast je feSena nové vybudovanym vefejnym pfistavem Petrov a rozSifenym pfistavem
Veseli n. M., pfipravuje se dalSi rozsifeni pfistavu Veseli n. M. a vybudovani pfistava Slovacko
ve Starém Mésté u Uherského Hradi$té a Napajedla — Pahrbek. DalSi potfeby by mély byt
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3. Specificky cil ,,ZajiSténi servisnich sluzeb pro plavidla“

Bezpeéné provozovani vodni dopravy v souladu s platnymi zakonnymi pfedpisy, vCetné
naplfovani cild vysokych standardd ochrany pfirody i dekarbonizace dopravy, vyzaduje
dostupné servisni sluzby pro plavidla vSeho druhu. Servisni sluzby jsou vykonavany obvykle
v prfistavech, ale v fadé pfipadu je nutné a Gcelné jejich plnéni na jinych prekladistich,
pristavistich &i vyvaziStich nebo pomoci servisnich plavidel. Bezpe&né a spolehlivé uzivani
vodnich cest k plavbé vyzaduje servisni sluzby dostupné na systematickém sitovém zakladg,
nikoliv zavislé jen na rentabilité podnikatelsky poskytovanych sluzeb. Neni tak rozhodujici, zda
servisni €innosti budou poskytovany prostfednictvim zafizeni, ktera jsou pfimo soudasti
vybaveni pfistavu, nebo budou v pfistavu vybudovana a vyclenéna mista, kde tyto Cinnosti
zajisti i jiny subjekt.

Zasadnim nedostatkem stavajicich vefejnych i nevefejnych pfistavli provozovanych
soukromymi subjekty je, Ze mnohdy nejsou schopné zaijistit pro plavidla servisni ¢innosti
odpovidajici soudobym pozadavkim. Ve vétSiné pfistavl je sice moznost odbéru vody Ci
elektrické energie pro stojici plavidla, pfistavy vSak ¢asto neposkytuji dalSi servisni €innosti
a nejsou v nich mnohdy ani vytvofeny podminky, aby takové sluzby mohly poskytovat jiné
subjekty. Rozsah a zplisob zabezpeceni servisnich &innosti ovliviiuje druh pfistavu a jeho
vyuziti pro uréita plavidla. Jiné poZadavky jsou v pfipadé pfistavu uréeného predevdim pro
plavidla, ktera nejsou malymi plavidly, uréenymi pro dopravu nakladu a pro plavidla osobni
lodni dopravy, nez v pfipadé prfistavu ureného pouze pro mala rekreacni plavidla.
Minimalnimi servisnimi innostmi poskytovanymi v kazdém pfistavu je pfipojeni na elektfinu,
moznost Cerpani pitné vody a odkladani alesponn nezavadného komunalniho odpadu. Je
vhodné, aby tyto €innosti byly poskytovany i na pfekladistich, pfistavistich a vyvazistich.

Zajisténi vysSi dostupnosti zasobovani plavidel elektrickou energii ze bfehu, vedouci témér
k UpIné eliminaci pouzivani palubnich agregatl s produkci emisi béhem stani po dobu delsi
nez nékolik hodin bez zvySenych pozadavk( na nové technologie plavidel a krytim veSkeré
palubni spotfeby (kromé vyjimeCnych situaci) z vefejné sité. Sekundarné bude mozné SirSi
vyuzivani lodi s vyhradné nebo ¢astecné elektrickym pohonem s dobijenim béhem stani.

Opatreni:

e nové budovana verejna pfistavni infrastruktura vyuzivana pro stani po delSi dobu bude
v ramci jeji vystavby vybavena bfehovymi pfipojkami elektrické energie;

e systematické vybavovani vefejnych vyvazist vyuzZivanych pro stani pfes noc (v€etné

energie pro lodé v ramci systému s jednotnym rozhranim provozovaného statem.
Gestor: rezort dopravy
Provozovatel: rezort dopravy
Financovani: SFDI, pfipadné programy EU
Opatreni:

o TFeSeni dostupnosti bfehovych pfipojek elektrické energie v pfistavech a prekladistich,
provozovanych soukromymi subjekty. Cilem je zajisténi dostupnosti bfehovych
pfipojek odpovidajicich EN 15869-2:2019 ve v8ech vyuzivanych pfistavech
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a prekladistich ve smyslu povinnosti dané § 9b odst. 1. pism. d) vyhlasky
¢. 222/1995 Sb.

Gestor: rezort dopravy

Provozovatel: provozovatelé pfistav(
Financovani: SFDI, pfipadné programy EU
Opatreni:

e nové budovana vefejna pfistavni infrastruktura vyuzivana pro stani po del$i dobu bude
v ramci jeji vystavby v mistech, kde je to z hlediska potfeby zasobovani plavidel ucelné
a jsou pfimérfené dostupné vefejné inzenyrské sité, vybavena pfipojkami pitné vody.
PFipojky budou uzplsobeny provoznim narokim obsluhovanych plavidel.

Gestor: rezort dopravy
Provozovatel: rezort dopravy
Financovani: SFDI

Pristavy a pfistavisté urCena a vyuzivana pro osobni lodni dopravu maji byt vybavena
socialnim zafizenim pro cestujici dostupnymi v béZzné dochazkové vzdalenosti. Obdobné je
ucelné poskytovat zazemi i ve vice vyuzivanych vefejnych pfistavistich/vyvazistich pro
stfednédobé stani malych plavidel.

Opatieni:

e vramci vefejnych pfistavi uzivanych pro osobni lodni dopravu a rekreacni plavbu bude
feSeno zazemi pro posadky i pro cestujici. V pfipadé pfistavist a vyvazist bude
zabezpecleni pfiméfeného zazemi feSeno prostfednictvim samosprav.

Gestor: rezort dopravy
Provozovatel: rezort dopravy, obce
Financovani: SFDI, obce

V predpisech o technické zpusobilosti plavidel je uloZzena povinnost jejich vybaveni nadrzemi
a nadobami na separovany odpad Ci palubnimi CistiCkami, avSak pfistavy obvykle nejsou
vybaveny zafizenimi, které umozni tyto odpady z plavidel odstranit. Pravé tato zafizeni mohou
zajistit, Zze nedojde k poSkozeni jakosti vod a zivotniho prostfedi neodbornou manipulaci
s provoznimi hmotami a odpady z plavidel mimo mista k tomu uréena a vybavena. PfisluSnou
povinnost pro pfistavy vymezuje i § 9c odst.1. vyhlasky €. 222/1995 Sb.

Jedna se o poskytovani téchto sluzeb, zcela ve smyslu ustanoveni § 7 odst. 2 a 3 vodniho
zakona.

Opatreni:
e odbér odpadnich vod (fekalnich, nadnich) a odpadu.
Tankovani pohonnych hmot véetné dostupnosti alternativnich paliv

Zajmem statu je zajiSténi zakladni sité bezpelnych komplexnich servisnich center, jejichz
rozsah je dnes pouze lokalni. Bude zfizena sit’ vefejnych servisnich center pokryvajici Labskou
i Vitavskou vodni cestu a Batlv kanal zaméfenych na servisni sluzby pro nakladni, osobni
i rekreacni plavidla. Spole¢né poskytovani servisnich sluzeb — jak nakladani s pohonnymi

76



Il. D. ZAJISTENIi POTREBNE SITE PRISTAVNI INFRASTRUKTURY

hmotami a odpadnimi vodami, tak i zasobovani pitnou vodou, odbér komunalnich
i nebezpecnych odpadl — je oproti roztfisténému poskytovani sluzeb na rdznych mistech
efektivni a pro uzivatele transparetni. Tato sit bude garantovat poskytovani servisnich sluzeb
v rozmezi 30-50 km na celé vodni cesté, pfi respektovani regulace monopolniho postaveni
(s ohledem na absenci konkurencniho prostiedi). Realizace této sité je ze strany
podnikatelského sektoru neatraktivni, nebot vyzaduje vysokou investici do infrastruktury
a objem prodeje pohonnych hmot neni pfili§ vysoky, trpi sezénnimi vykyvy, napf. v porovnani
se silniéni dopravou. Pokud by jejich realizace byla podnikatelsky zajimava, jiz by v CR tato
sit byla k dispozici. V souasnosti je v provozu pouze jediné privatni servisni centrum na
Slapské nadrzi, vefejné, provozované RVC v Roudnici nad Labem, Hluboké nad Vlitavou,
Petrové, Veseli nad Moravou a vefejna servisni lod v Praze. Od¢€erpavani odpadnich vod je
zabezpec€eno v nékterych dalSich pfistavech nebo vyvaziStich mimo pfistavy.

Opatreni:

o systematicka vystavba a provozovani sité vefejnych servisnich center nebo servisnich
lodi v ramci vefejnych pfistavi nebo v jinych lokalitach. Zaroven budou vytvareny
podminky pro technologicky neutralni a flexibilni zasobovani plavidel i alternativnimi
palivy, jejichz poskytovani bude pro provoz vodni dopravy efektivni. Vymezeni
konkrétnich lokalit je uskute€néno provadécim dokumentem schvalenym
Ministerstvem dopravy.

Gestor: rezort dopravy
Provozovatel: rezort dopravy
Financovani: SFDI

V pristavech mohou byt zajiStovany dalSi servisni €innosti jako je moznost udrzby a oprav
plavidel a jejich vystroje, v pfipadé malych plavidel jejich transport po sousi do jinych lokalit
apod. Avsak ani u rekreacnich plavidel nabidka zatim neni dostate¢na vzhledem k poctu
registrovanych rekreacnich plavidel. Je to dano dosud malym poctem pfistavu pro tento druh
plavidel. Opatfeni zfizeni sjezdll do vody je feSeno v ramci cile C. Zajisténi vykonné
infrastruktury vodnich cest s minimalnimi vlivy na vodni ekosystémy vcetné financovani
a zvySovani bezpeénosti provozu.

Specifickym problémem je absence servisnich center s moznosti vytazeni plavidel z vody pro
revize a drobné i havarijni opravy podponorl. To se tyka primarné velkych plavidel, u nichz
jsou jiné formy manipulace, napfiklad zdvihani jefaby, prakticky vylouCené. Sou€asné vytahy
na velka plavidla jsou vesmés v soukromém vlastnictvi, ve znacné zanedbaném stavu a na
konci zivotnosti. Kriticky je problém Prahy, kde jsou desitky osobnich lodi. Pfi jeho likvidaci
a nezprovoznéni jinych privatnich vytahu by bylo dalSi provozovani vodni dopravy prakticky
vylouceno. Vytahy jsou nutné nejen pro predepsané revize plavidel obvykle kazdych 5-10 let,
ale také pro opravy v€etné havarijnich, tudiz se jedna o bezpec€nostni a zachranna zafizeni.

Jedinym dlouhodobé udrzitelnym feSenim je vystavba a provoz vefejného vytahu pro nejvétsi
plavidla dle tfidy vodni cesty. Tyka se to jak oblasti okoli Prahy, kde je tfeba vyfesit lodni vytah
pro lodé délky az 110 m, tak i jinych vodnich cest v&etné tfidy I.

Opatreni:

e zajistit existenci sité vefejnych vytahl pro vytaZeni plavidel nejvétSich povolenych
rozmeérl na vodni cesté na sou$ pro ucely havarijnich oprav a revizi.
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Gestor: rezort dopravy
Termin: 2030
Financovani: SFDI

V CR je zaveden jednotny platebni systém na pfistavni sluzby pokryvajici celou sit
sledovanych, dopravné vyznamnych, vyuzivanych vodnich cest. Platebni systém se tyka
pfistavni infrastruktury v SirSim smyslu, tj. veSkerych stani plavidel, kde jsou poskytovany
pFistavni sluzby ze strany RVC. Za pFistavni sluzby se povaZzuje pfipojeni plavidel na
elektrickou energii, zasobovani vodou a pohonnymi hmotami, odbér odpadnich vod, obecny
poplatek za pfistavni sluzby v pfistavech apod. VSechny tyto sluzby vyzaduji jednoduché
a harmonizované feseni Uhrady, umoznujici samoobsluzny provoz bez omezeni provozni
dobou. Jednotny platebni systém za pfistavni sluzby vyuziva princip specializované Cipové
karty oznaCené jako ,Pfistavni karty“. Provoz je samoobsluzny a karta je platna diky
jednotnému systému v celé CR, tj. na Labi, Vitavé i Batové kanale. Vyuziva kompletné
bezhotovostni systém véetné dalkové obsluhy pfes internet nebo mobilni telefony, umozuje
odbéry na fakturu pro vétsi provozovatele plavidel, doplfikové sluzby typu pfihlaSovani do
pfistavu, odemykani socialniho zazemi apod.

Systém online dobijeni karet oproti opakované koupi pfedplatné karty snizuje transakéni
naklady a prfesunem &asti sluzeb do bezhotovostniho rezimu dochazi ke snizeni narokd na
personalni obsluhu pfistavu, transakénich nakladd na manipulaci s hotovosti a drobnymi
platbami a zaroven je zajisténa trvala dostupnost sluzeb mimo provozni dobu.

Systém byl v roce 2024 provozovan jiz ve vice nez 30 lokalitach pomoci pfiblizné 140
odbérnych sloupkl pro odbér elektrické energie, pitné vody, od&erpavani odpadnich vod a
pfistupl do vybranych objektl. Platby za pohonné hmoty jsou feSeny bezhotovostné pomoci
bankovnich karet nebo fakturacné s vyuzitim Pfistavni karty.

Zavedeni jednotného platebniho systému pfistavnich sluZeb je sougasti Riénich informaénich
sluzeb RIS ve smyslu smérnice RIS, ktera ve ¢l. 3 pism. a) uvadi: ,RIS zahrnuji sluzby
jako...poplatky za uzivani vodnich cest a pfistavni poplatky“. Dle této smérnice ,(4) Riéni
informacni sluzby (RIS) by mély vychazet z interoperabilnich systéma, které by mély byt
zalozeny na otevienych a vefejnych normach, které by byly na nediskriminaCnim zakladé
pristupné vSem poskytovatelim a uzivatelim téchto systéma.“ Realizovany jednotny vefejny
platebni systém na pfistavni sluzby poskytované ve vefejnych pfistavech a pfistavistich
predstavuje naplnéni téchto principa.

Opatieni:
e dale rozvijet projekt ,Jednotny platebni systém pfistavnich sluzeb®.
Gestor: rezort dopravy
Termin: 2030
Financovani: SFDI

Naplriovani principt dekarbonizace a Sir§iho uplatnéni alternativnich paliv vyZaduje jednotnou
dostupnost aktualnich a uplnych informaci o dostupnosti a technickych parametrech
zasobovani alternativnimi palivy v&etné bfehovych pfipojek elektrické energie. Aktualné
projednavana revize smérnice zavadi mezi povinné minimailni informace také ,location of
alternative fuels infrastructure.”
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Opatieni:

e v ramci roz8ifovani sluzeb RIS zabezpecit poskytovani aktualnich informaci
o parametrech zasobovani plavidel alternativnimi palivy a elektrickou energii.

Gestor: rezort dopravy
Termin: 2030
Financovani: SFDI, pfipadné fondy EU
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4. Specificky cil ,,Vyuziti pfistavu Hamburk*

Na zakladé Versailleské smlouvy ma CR v Hamburku pronajato pfistavni tizemi na 99 let do
roku 2028 s opci na 50 let; ur€itou €ast uzemi také vlastni. Souc¢asné moznosti vyuziti Ceského
uzemi, ve vazbé na limity dané smluvnimi vztahy se SRN a Svobodnym a hansovnim méstem
Hamburk, spodivaji pfedevsim ve vyuziti Gzemi jako technické zakladny pro realizaci exportu
a importu tuzemskymi provozovateli vnitrozemské vodni dopravy, omezené k logistice zbozi
mezi silniéni a namoini dopravou véetné tzv. pakovani a vykladky kontejnertl. Zelezniéni
doprava s nynéjSim kolejovym napojenim arealu jiz neni vyuZivana, protoze neodpovida
nynéjSim pozadavkim na efektivni obsluhu vlakovych souprav. Pro prekladku na
vnitrozemskou vodni dopravu se pfistavni Uzemi jiz nevyuziva, protoze neodpovida aktualnim
logistickym narokim. Pro namorni lodé neni dosavadni Uzemi pfistupné.

Ceska republika v sougasnosti vyuziva tfi pristavni tzemi v rdmci hamburského pFistavu.
Jedna se o pristavni Uzemi Peutehafen, které Ceska republika vlastni, a o pfistavni Gzemi
Moldauhafen a Saalehafen, ktera jsou Ceskou republikou na zakladé Versailleské smlouvy
dlouhodobé pronajaty od Svobodného a hanzovniho mésta Hamburk (najemni smlouva ze
dne 02.11.1929). S ohledem na zajem Ceské strany rozSifit své aktivity v ramci pfistavu
Hamburk je cilem Ministerstva dopravy realizovat vyménu pfistavnich Uzemi Moldauhafen
a Saalehafen za jina pfistavni zemi. M&sto Hamburk nabizi exkluzivné pro CR multimodalni
pfistavni uzemi Kuhwerder Hafen, kde by na rozdil od aktualné pronajatych uzemi
v Moldauhafen a Saalehafen mohly pfistavat a prekladat zbozi vnitrozemska plavidla i namorni
lodé a zaroven by bylo mozné napoijit nové pfistavni uzemi na Zeleznici a silniéni pfivadéc.

Sou&asné se podita s tim, Ze pristavni Uzemi Peutehafen ziistane ve vlastnictvi CR, nebot je
fyzicky i pravné od ostatnich uzemi oddéleno. Pfipravovana vyména uzemi ani nova pravni
Uprava se jej tedy netyka.

Prostor Peutehafen je trvale v majetku Ceské republiky na zakladé Kupni smlouvy na uzemi
mezi pfistavem Peute a kanalem Peute ze dne 22.11.1929. Soucasti této kupni smlouvy je
i pravo vyuzivani pfilehlé vodni plochy pro stani plavidel a zavazek Hamburku udrzovat
plavebni drahu. Tato kupni smlouva je soukromopravni podle némeckého prava, pficemz
uzemi je vyuzivano Cisté podle némeckého prava a v pIné jurisdikci SRN. V soucasnosti se na
uzemi nachazi dalbové stani plavidel, slouzici jako vyCkavaci stani mezi vykladkou
a nakladkou, a viceucelova budova, momentalné vyuzivana zejména k ubytovani. DalSi rozvoj
uzivani Peutehafen je smérovan zejména k podpofe provadéni udrzby plavidel a dalSich
¢innosti obdobného razu a neni nijak ovlivnén vyménou Uzemi Saalehafen a Moldauhafen.
Zaroven se pfipravuje rozS8ifeni okruhu €innosti zejména obchodné vzdélavaciho charakteru
vazaného na &innost pfistavu a podporu logistiky s Ceskou republikou, pro kterou areal
pFistavu Peutehafen mize vytvaret vhodné zazemi.

Soucasné je nutno zduUraznit, Ze pfistavni Uzemi Peutehafen se nachazi v asti pfistavu
Hamburk, ktera je pfistupna pouze plavidlim vnitrozemské plavby, a podminky pro
manipulace mezi plavidly a bfehem jsou vzhledem k prostorovym podminkam pozemku
omezené. Jedna se vSak i do budoucna o vhodné technologicko — provozni zazemi pro
vnitrozemskou plavbu, a proto se jeho funkce nijak nepfekryva se zaméry pro nové pfistavni
uzemi CR v pfistavu Hamburk a ani je Zadnym zptsobem nenahrazuije.

Ceskou republikou v sougasnosti pronajata pristavni Gzemi Saalehafen a Moldauhafen se
nachazi v mistni ¢asti Veddel, na adrese Am Saalehafen 49, resp. Sachsenbriicke. Jsou
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tvofena podlouhlym pozemkem Sifky pfiblizné 30-50 m mezi ulici Am Saalehafen a Am
Moldauhafen a pfistavnimi bazény, dale rozdélenym ulici Sachsenbrticke.

Zasadnim omezenim obou pfistavnich Uzemi je jejich nepfistupnost pro namorni plavidla
aomezené moznosti vyuzivani pro plavidla vnitrozemské plavby. PFistavni bazén
v Moldauhafen je pfistupny pro plavidla pfiplouvajici z vnitrozemské &asti Labe bez omezeni
jejich vysky, ale kvlli Sikmému bfehu s hustym porostem vegetace je prakticky vyloucen
pfistup z lodi na bfeh.

V minulosti bylo toto pfistavni Uzemi vyuzivano jako plovouci opravarenska zakladna fi¢nich
lodi, avSak jiz témér 20 let jsou pfislusna technologicka zafizeni odstranéna a dalbové stani
plavidel s lavkami je mimo provoz. Preklad zbozi mezi vodni a silniéni dopravou neni mozny
a dispozice vlastniho Uzemi prakticky vyluCuje moznou Upravu pro efektivni provadéni
prekladnich manipulaci.

Pristavni bazén v Saalehafen je vybaven pfistavni zdi s jefabovou drahou, avS$ak pfipustna
vyska plavidel je omezena podjezdnymi vySkami stavajicich silni€nich mostu.

Vylouéeni moznosti pfekladu na namofni plavidla v souéasném pfistavnim uzemi de facto
vylu€uje jeho efektivni roli v soucasné logistice, protoze jednim ze zakladnich cill logistiky je
minimalizovat rozsah dalSich manipulaci mezi pfepravou fiénimi a namofrnimi plavidly.
V pfipadé stavajiciho uzemi by toto vyvolavalo nutnost dalSiho pfesunu zbozi silni¢ni
dopravou v ramci pfistavu k namoinim pfekladnim poloham. Pro jeden z nejatraktivnéjSich
predméta prepravy pres Ceské pristavni uzemi — nadmérné naklady, je tato funkce dnes
vylou€ena, protoze jejich vyloZzeni v Saalehafenu a pfeprava po silnici do pfistavu je bud
technicky nemozna, nebo vyrazné zvysi logistické naklady.

PFistavni uzemi Saalehafen se dnes vyuziva prakticky vyhradné k manipulacim s LCL
zasilkami, kdy jsou do Ceského pfistavniho Uzemi silni¢ni dopravou navazeny kontejnery
z namornich poloh, v ¢eském uzemi je zbozi z kontejnert vykladano (resp. nakladano) na
kamiony a dale dopravovano do/z Ceské republiky. Zelezniéni vletka ma omezenou délku
koleji a je opét pro sou€asnou logistiku pracujici s ucelenymi viaky efektivné nevyuzitelna.

| pfipadna pfestavba souCasného uUzemi by neumoznila plnohodnotné naplnit soucasné
pozadavky logistiky, a to zejména absenci pfistupu namornich lodi, malou Sifkou uzemi
neumoznujici efektivni manipulace do hloubky na skladovaci plochy, prakticky vylou¢enou
modernizaci vle€ky pro obsluhu ucelenych vlaki a zejména bezprostfedni blizkosti obytné
zastavby.

S ohledem na polohu Uzemi je dlouhodobym planem Svobodného a hanzovniho mésta
Hamburk provedeni uzemni konverze z funkce nakladniho pfistavu na obytnou
a administrativni zénu, a to jako soucasti nového rozvojového uzemi mésta.

Pocita se s tim, Ze ekonomické vyuziti nového pfistavniho uzemi bude pozitivhé ovlivnéno
Dohodou mezi viadou Ceské republiky a viadou Spolkové republiky Némecko o udrzbé
a rozvoji mezinarodni vnitrozemské Labské vodni cesty. Na mezinarodni vnitrozemské Labské
vodni cesté budou na Uzemi Ceské republiky a na tUzemi Spolkové republiky Némecko
vytvorfeny do roku 2030 podminky a provedena opatieni, ktera by méla umoznit provozovani
vhitrozemské vodni dopravy v celoroénim rezimu za ekonomicky rentabilnich podminek.

Nové pfistavni Uzemi bude tvofit terminal s manipulacni a skladovaci plochou v rozsahu cca
30 000 m?, uréenou pro flexibilni logistické vyuZiti dle aktualnich potieb. Hlavni funkci bude
preklad a kratkodobé meziskladovani a pfipadna kompletace nadrozmérnych a projektovych
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naklad do a z Ceské republiky mezi vnitrozemskou a namoini dopravou. Také bude mozné
meziskladovani a pakovani kontejnerd v rozsahu dopravy vnitrozemskymi lodémi, skladovani
a manipulace s ostatnimi specialnimi naklady nebo zfizeni doplfikové viceucelové haly pro
pakovani a kompletaci nakladu, pfipadné umisténi nadrzi na tekuté naklady. Terminal bude
zahrnovat 250 m dlouhou pfistavni zed pro preklad zbozi pomoci mobilnich pfistavnich jefabu
do vnitrozemskych lodi nejvétsich labskych parametr( (sestava 137 x 11,4 m) a do namornich
lodi primarné pfibfezni plavby rozmérd 115 x 19 m, ponor cca 9 m. Prilezitostné bude mozny
preklad nadrozmérnych a tézkych nakladd do specializovanych namofnich lodi rozméra az
160 x 28 m. Pozemni doprava do terminalu bude mozna pomoci klasické silniéni nakladni
dopravy, vyjimec¢né i pro pfepravu nadrozmérnych nakladd po silnici (zejména v obvodu
Hamburku). Terminal bude vybaven pfistavni zelezni¢ni vieCkou s prekladnimi kolejemi uzitné
délky 2 x 350 m, umozriujici obsluhu uceleného vlaku délky az 700 m rozdéleného na polovinu,
pro doplrikovou formu dopravy mezi terminalem v Hamburku a Ceskou republikou.

Opatieni:

e pokracovat v procesu vymény cCeskych uzemi v pfistavu Hamburk a zfizeni
viceucelového vefejného terminalu ve smyslu vySe uvedenych skute¢nosti;

e provéfit moznost rozSifeni funkci dosavadniho pfistavniho uzemi Peutehafen o zazemi
pro logistické subjekty pusobici primarné ve vnitrozemské vodni dopravé nebo
zajistujici namorni dopravu a pro obchodni nebo vzdélavaci €innosti v souvislosti
s pristavem.
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E. SNIZOVANI VLIVU PROVOZU NA ZIVOTNi PROSTREDI

1. Specificky cil ,,Snizovani vlivu vystavby vodnich cest na zivotni
prostredi“

V minulosti do$lo na Gzemi CR v dusledku lidské &innosti k vyznamnému pretvafeni krajiny
s pfevazné negativnim dopadem na ekosystémy, jejich fungovani a ve vysledku i na sluzby,
které poskytuiji.

Rozvoj dopravni infrastruktury je spojen s relativné vyznamnymi zasahy do Zivotniho prostfedi,
zejména ve vztahu k ochrané stanovist, druhd a jejich biotopl v disledku zmény vodniho
rezimu a fyzikalné-chemickych parametr(i vodniho toku. Upravy koryt vodnich tokd na
parametry plavebni cesty za u¢elem umoZznéni plavby, kterd v podminkach Ceskych fek
spociva zejména v upravach jejich dna, bfehl a vystavbé vzdouvacich objektl s PK, zpUsobuji
odchylky od plvodniho pfirozeného stavu koryt vodnich tokd vzniklého pfirozenym vyvojem
a méni hydromorfologické charakteristiky koryt vodnich tokU a pfilehlych oblasti (4dolnich niv).
Prvni regulace nastavala vystavbou jezu a dil¢imi Upravami bfehl zejména na Labi a Vitavé
jiz od 14. stoleti. Koncem 19. stoleti pak byla zahajena systematicka vystavba soustavy
zdymadel, nebot kolisajici pritoky fek neumoznovaly celoro¢ni plavbu. Nejedna se tak
o pfirozené vodni toky. V minulosti nebyl pfi planovani projektd vnitrozemské plavby
(ti. zejména rozvoje a udrzby vodnich cest) kladen dostateény duraz na ochranu zivotniho
prostiedi a pfirody a bohuzel ¢asto dochazelo ke konfliktdm mezi zajmy vnitrozemské vodni
dopravy a zajmy ochrany pfirody a krajiny. S postupné rostouci potfebou chranit Zivotni
prostiedi ¢lovéka i pfirodni prostfedi a vzacné biologické druhy a jejich ekosystémy a s tim
souvisejicim zpfisfiujicim se pravnim ramcem v oblasti ochrany pfirody a krajiny, se
implementace projektt rozvoje infrastruktury pro vnitrozemskou plavbu v uplynulych letech
vnitrozemskou plavbu provadi biologické prizkumy, hodnoceni a navrhuji zmirfiujici opatfeni,
a v dobé realizace je na stavbé pfitomen biologicky dozor.

Strategie EU z roku 2020 stanovila v oblasti biologické rozmanitosti splnit do roku 20307 cile,
mimo jiné obnovy sladkovodnich ekosystému, které do evropského prava promitlo nafizeni
Evropského parlamentu a Rady €. 2024/1991 ze dne 24. Cervna 2024, o obnové pfirody
a 0 zméné narizeni (EU) 2022/869 (dale jen ,nafizeni o obnové pfirody“). Smyslem tohoto
nafizeni je mimo jiné akcelerovat implementaci existujicich pravnich pfedpisu, zejména
smérnice Evropského parlamentu a Rady €. 2000/60/ES ze dne 23. fijna 2000, kterou se
stanovi ramec pro €innost Spole€enstvi v oblasti vodni politiky, jejimz cilem je dosazeni tzv.
dobrého stavu povrchovych a podzemnich vod do roku 2027 a zabranéni zhorSovani stavu
povrchovych a podzemnich vod. U stavu povrchovych vod jsou sledovany mimo jiné
hydromorfologické slozky, v&etné& hydrologického rezimu, kontinuity toku a morfologické
podminky.

Nafizeni o obnové pfirody stanovuje pro Clenské staty EU cil obnovit do roku 2030 nejméné
25 tisic km volné tekoucich Fek (v ramci celé EU), ktery je podrobné rozveden v ustanoveni ¢l.
9 nafizeni. Podle n&j musi ¢lenské staty do roku 2026 vypracovat seznam umélych prekazek
propojeni povrchovych vod a s ohledem na jejich socioekonomické funkce urcit ty z nich, které

7 Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodaiskému a socialnimu vyboru
a Vyboru region(: Strategie EU v oblasti biologické rozmanitosti do roku 2030 — Navraceni pfirody do
naseho Zivota, COM(2020) 380 final
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je tfeba odstranit, aby se pfispélo k dosaZeni uvedeného cile. Pfi odstrafiovani prekazek se
maji Clenské staty pfednostné zabyvat zastaralymi prekazkami, které jiZ nejsou zapotiebi pro
vyrobu energie z obnovitelnych zdroju, vnitrozemskou plavbu, zasobovani vodou, ochranu
pfed zaplavami nebo jiné vyuziti. Seznam umélych pfekazek s vyznacenim téch k odstranéni
bude soucasti Narodniho planu na obnovu pfirody.

V pfipadé vodnich cest nelze v ramci CR vzdouvaci objekty odstranit. Tyto umélé prekazky
slouzici potfebam vnitrozemské vodni dopravy nejsou povazovany za nepotfebné a zastaralé.

Opatreni:

V pfipadé staveb nové splaviujicich vodni cestu, vytvafejicich nové prekazky nebo
upravujicich pfekazky existujici, bude procesem EIA vyhodnocena potieba feSeni migracni
prostupnosti a opatfeni z procesu EIA vzesla budou v ramci konkrétnich staveb jako vyvolané
investice realizovana.

Reseni dusledk( klimatické zmény na infrastrukturu vodnich cest a jeji uzivani pro
spolehlivé a efektivné funkéni vnitrozemskou vodni dopravu

V dusledku dlouhodobého sucha ve vnitrozemské vodni dopravé muze dojit k jejimu ohrozeni
a pokracujicimu zhorSeni splavnosti vodnich tok(. Hladina vodnich tok( i v obdobi nizkych
pritoku je regulovana jiz po desetileti soustavou vzdouvacich objektd na Labi v Useku od
Strekova po Pardubice, na Vitavé od Mé&lnika po Ceské Budé&jovice a na Moravé na Batové
kanale. Diky této vystavbé jezt s plavebnimi komorami, v nékterych mistech doplnénymi
lateralnimi plavebnimi kanaly (napf. Lovosice, Vranany — Hofin, Obfistvi, Brandys nad Labem,
Batlv kanal apod.) je vliv minimalniho pratoku na Labi a Vitavé nicotny. Existujici soustava
vodnich nadrzi v povodi udrzuje minimalni hygienické prutoky, které dostacuji pro pokryti
potfeb proplavovaci vody plavebnimi komorami. V ramci realizace cili této koncepce
a oCekavanych dopravnich vykont neni oéekavano, Ze by dochazelo k nedostatku
proplavovaci vody a nové objekty nepovedou k vySsi potfebé vody nez doposud.

Specifické komplikace nastavaji na Batové kanale, kde v suchych obdobich jiz nyni dochazi
k poklesu prutokd pod hygienicka minima a v povodi neexistuje soustava nadrzi, ktera by tento
dopad jiz dnes kompenzovala. Aktualné pfijimanymi opatfenimi je optimalizace poctu
proplavovacich cykli a koncentrace proplavovanych plavidel do spole¢ného proplavovani.
Tato opatfeni jsou aktualné funkéni a nevedou k vyznamné negativnim dopadim na plavebni
provoz. Touto koncepci nové pfipravovana opatfeni v ramci infrastruktury touto koncepci
nepovedou k vyznamnému narlstu spotfeby proplavovaci vody a napf. nové realizovany
projekt plavebniho okruhu ve Veseli nad Moravou feSi plavebni objekt formou lodniho
zdvihadla, ktery mé nizké naroky na proplavovaci vodu. Re$eni téchto nedostateénych pritokd
v Moravé je komplexnim tématem, které je nad rdmec této koncepce.

Na vodnich stavech v Usti nad Labem Ize vypozorovat vliv vyznamnych vodnich nadrzi, které
byly postupné uvadény do provozu (VD Slapy — od roku 1955, VD Orlik — od roku 1962 a VD
Nechranice — od roku 1969). Nadrze v povodi Labe (v€etné Vitavy a Ohfe) nadlepSuji vodni
stavy na Dolnim Labi b&éhem suchych obdobi o0 20 az 30 cm ve srovnani se stavem pfed rokem
1954. Ani toto nadlepseni zdaleka nestaci pro zajisténi spolehlivého provozu na Labské vodni
cesté na regulovaném useku pod VD Stfekov a je nutné ho doplnit o vystavbu Plavebniho
stupné Dé&c¢in s technickymi a organiza¢nimi opatfenimi. Z hlediska zmény klimatu je tfeba
uvést, Ze realizace Plavebniho stupné Dé&cZin bude mit i v pfipadé naplnéni prognéz, jako je
zhorSeni plavebnich podminek na Labi v letnich mésicich v dusledku klimatické zmény,
z pohledu plavby jednoznaéné pozitivni vliv. Dle dokumentace EIA z roku 2016 slouzi zamér
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Plavebniho stupné Dé&cin prave ke zlepseni plavebnich podminek za nizkych prutokd a maze
byt tak jednim z adaptadnich opatfeni umozfiujicich zachovani plavebniho spojeni CR
s rozvinutou siti evropskych vodnich cest a mofem i v budoucnu.

Povodné a pfivalové povodné maji za nasledek zvySeny prutok. Ten mize vyZadovat
preruseni plavby pfi vodnim stavu ohrozujicim bezpec€nost, zaneseni &i poSkozeni objektu
plavebnich tras. Dlsledkem klimatické zmény bude vys$Si &etnost bleskovych povodni
a nahlych narUstu pritokd, které nejsou spolehlivé a s dostate¢nym predstihem pfedpovidany.
Oproti minulosti se tak zvySuje pravdépodobnost a Cetnost potfeby zastavovani plavebniho
provozu a zkracuje se €as pro realizaci vyklizeni vodni cesty, resp. odpluti vSech plavidel do
chranénych mist. Pfi zastaveni plavby jsou z tohoto dlvodu zfizovany ochranné pfistavy,
ochranna stani nebo pro mala plavidla sjezdy do vody pro jejich vytaZeni na sous. Doposud
se feSila ochranna stani pro velka plavidla, ale zkuSenost se zastavenim plavby na pfelomu
let 2023/2024 ukazala, ze obdobny problém ochrany maiji i mala plavidla, ktera se prednostné
odstranuji z vodni cesty. Pro néktera plavidla se ale jedna o velikostni problém a nasledné pak
i kapacitni problém stavajicich ochrannych pfistavll a chranénych mist. Ochrannych stani na
Vitavské vodni cesté je nedostatek, a to zejména na uzemi hl. m. Prahy. Kritickym usekem na
Labské vodni cesté je Stfedni Labe mezi Mélnikem a Prelouci, kde je velky pocet plavebnich
komor a je tfeba rozSifeni sité chranénych mist. Opatfeni je realizovano v ramci specifického
cile ,C. 3. ZvySovani i bezpe&nosti provozu®, opatfeni ,Ochrana plavidel za povodni a opatfeni
na zmirnéni dopadu klimatické zmény*.

Opatreni:

e rozvojové projekty infrastruktury vodnich cest projektovat a realizovat v izké spolupraci
odbornikd z oblasti vnitrozemské plavby i ochrany pfirody a krajiny, pfi respektovani
zajmu ochrany biodiverzity.

Gestor: rezort dopravy ve spolupraci s rezorty zemédélstvi a Zivotniho prostiedi

Termin: 2026-2035
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F. VYZKUM, VYVOJ, INOVACE VE VODNi DOPRAVE

1. Specificky cil ,,Vyzkum, vyvoj, inovace ve vodni dopravé*

Program vefejnych zakazek v aplikovaném vyzkumu a inovacich pro potfeby statni spravy
BETAS3, ktery byl schvalen Vladou CR dne 30. srpna 2023 usnesenim &. 670. Program je
spravovany Technologickou agenturou Ceské republiky (TA CR), je zaméfen na podporu
aplikovaného vyzkumu ainovaci pro potfeby statni spravy. Jeho hlavnim cilem je zlepSit kvalitu
a efektivitu vykonu statni spravy prostfednictvim vyvoje novych nebo zdokonaleni stavajicich
postupu, regulacnich mechanismu, dozorovych Cinnosti, dovednosti, sluzeb, informacnich
a fidicich produktl. Program podporuje tvorbu a inovace modell, novel pravnich norem
a strategii pro aktualni politiku statu v narodnim i evropském kontextu. Soucasti ocekavanych
vysledkl jsou také navrhy metodik pro vyhodnocovani ucinnosti politik ¢i strategii, tvorba
podkladu pro budouci sméfovani politik a efektivni alokace verejnych prostiedk(. Dil¢im cilem
programu je podpora budovani inovacni kultury a rozvoje inovacniho ekosystému ve statni
spravé. Program klade duraz na projekty, které prokazuji schopnost statni spravy aplikovat
vysledky vyzkumu a vyvoje, s jasnym vyuzitim v praxi. TA CR poskytuje metodickou, procesni
i organizacni podporu odbornikim v resortech, aby byly schopny vytvofit organizaéni struktury
podporuijici aplikaci vysledk(l vyzkumu a vyvoje, ¢imz posiluji inovaéni kulturu i ekosystém.

Vyzkumny program VaVal (vyzkum, vyvoj a inovace) je zaméfen na podporu aktivit v oblasti
védy, technologii a inovaci. Jeho cilem je podpora vyzkumu a vyvoje — financovani projektu
zakladniho a aplikovaného vyzkumu, rozvoj inovaci — propojeni vysledkd vyzkumu
s prumyslem a praxi, budovani infrastruktury — modernizace vyzkumnych zafizeni
a technologickych center a mezinarodni spoluprace — posilovani partnerstvi s vyzkumnymi
organizacemi v zahranici.

Program DOPRAVA 2030 je iniciativou Ministerstva dopravy, zaméfenou na podporu
aplikovaného vyzkumu, experimentalniho vyvoje a inovaci v oblasti dopravy a byl schvalen
usnesenim vlady dne 7. zafi 2022. Hlavnim cilem programu je udrZitelna, pfistupna
a bezpecna doprava, podpora projektl, které zvysuji efektivitu dopravniho systému, snizuji
jeho ekonomickou narocnost a minimalizuji negativni dopady na Zivotni prostfedi a vefejné
zdravi, automatizace, digitalizace a technologicky pokrocila doprava, rozvoj inteligentnich
a propojenych dopravnich systému, které zvysSuji interoperabilitu dopravnich prostfedku
a zlep8uji kvalitu dopravnich sluzeb, nizkoemisni a ekologicka doprava, podpora vyvoje
a implementace technologii, které sniZuji emise a ekologickou zatéz dopravy.

V evropském méfitku rovnéz existuji programy pro financovani vyzkumu. Jsou jimi napfiklad
Horizont Evropa, nebo jiz vyuzivany program CEF Transport.

Zajimavym inovativnim feSenim pro CR by bylo vyuZiti modularnich plavidel.
Opatreni:

e zajistit v ramci programi BETA3 VaVal a Doprava 2030 dostateény prostor pro
vyzkumné projekty zaméfené na obor vodni dopravy.

Gestor: MD ve spolupraci s TACR
Kontrolni termin: dle vyhlaSovanych vyzev Technologické agentury

Financovani: TACR
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G. SOCIALNI ASPEKTY, VZDELAVANIi PRACOVNIKU VE VODNI
DOPRAVE

1. Specificky cil ,,Socialni aspekty, vzdélavani pracovnikd ve vodni
dopraveé*“

V roce 2017 byla vydana smérnice Evropského parlamentu a Rady 2397/2017/EU o uznavani
profesnich kvalifikaci ve vnitrozemské plavbé. Tato smérnice vytvofila jednotny celoevropsky
ramec v oblasti pozadavkl na ¢leny posadek na v§ech vodnich cestach, které jsou napojené
na vodni cesty jiného ¢lenského statu EU. Doslo tak k odstranéni odliSnych rezimd a s tim
souvisejici potfebé vlastnit rizna osvéd&eni pro plavbu na dil€ich usecich vodnich cest.

Konkrétni pozadavky na kompetenéni a zdravotni zpUsobilosti Elenl posadek ve vnitrozemské
plavbé pfipravuje Evropsky vybor pro tvorbu standardi ve vnitrozemské plavbé CESNI.
Cinnost tohoto vyboru na zakladé dohody s Evropskou komisi zajistuje Centralni komise pro
plavbu na Ryné. Pro schvalovaci procesy v ramci vyboru je ¢lenskym statiim vydavan mandat
Evropskym parlamentem a Radou.

CR provedla transpozici vy$e zminéné smérnice do pravniho fadu CR v bieznu 2023.
Soucasné probiha uzka spoluprace s némeckou stranou, a to zejména ve vazbé na moznost
realizace zkoudek pro ziskani dodateénych osvédéeni pro plavby v tzv. Usecich se zvladtnimi
riziky vyhladenymi na Gzemi SRN pfislusnymi organy v CR, a to za uéelem maximalniho
zajisténi celkové efektivity a pFistupu Ceskych ¢lenll posadek na celoevropsky trh.

CR aktualné provadi prab&zné vyhodnocovani nové narodni pravni Gpravy. Tento proces bude
pokraCovat i v celém obdobi, pro které je vydavana Koncepce vodni dopravy, tedy pro roky
2026—-2035. Dotceny proces bude rovnéz koordinovan s komplexnim vyhodnocovanim
ucinnosti smérnice 2397/2017/EU, které by mélo byt iniciovano Evropskou komisi. Toto se
tyka mj. i zohlednéni specifickych faktorli v ramci nékterych druhd plaveb, napfiklad v ramci
pfivozu.

V souvislosti s nové zavedenou praktickou zkouskou, ktera je nyni nedilnou soucasti procesu
ziskani osvéd&eni €lend posadek, a souvisejicim vycvikem se jevi jako vhodné provérit
moznosti vyhlaSeni programu na podporu vycvikovych a zkuSebnich plavidel pro subjekty
zajistujici tyto procesy.

Soucasné se, v ramci ziskavani novych lidskych zdrojd navrhuje vést diskuzi s rezorty Skolstvi
a prace a socialnich véci o schématech podpory rekvalifikacnich center s cilem zajistit pfisun
novych pracovnik(l do oboru vnitrozemské vodni dopravy.

V neposledni fadé se jevi jako vhodné, aby byly v oblasti stfedoSkolského vzdélavani v oboru
vhitrozemské plavby zfizeny vyménné programy mezinarodniho vzdélavani, které by byly
obdobou jiz fungujicich obecnych programd vysokoskolskych studii (Erasmus, Sokrates
apod.).
Opatreni:
e pokracovat ve spolupraci na tvorbé evropskych standardl pro harmonizaci vzdélavani
v oboru vnitrozemské plavby;

e pribézné provadét vyhodnocovani narodni pravni Upravy v oblasti profesnich
pozadavkl na ¢leny posadek vnitrozemskeé plavby;
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nastavit spolupraci s ostatnimi Clenskymi staty EU v ramci sdileni zkuSenosti
v oblastech povéfovani subjektd pro realizaci pfislusnych Skoleni a vyuZivani
simulatord pro vycvik a praktické zkousky;

iniciovat a provéfit moznost vytvofeni vyménnych programu v ramci vzdélavani v oboru
vhitrozemské plavby;

ve spolupraci s rezorty Skolstvi a prace a socialnich véci iniciovat vytvoreni
a financovani sady nastroji (zejména rekvalifikacnich) podporujicich pfiliv novych
pracovniki v odvétvi vnitrozemské plavby (v€etné implementace modernich
technologii do pfislusnych vyukovych programu);

provéfit moznosti realizace programu na podporu pro subjekty provozujici plavidla
slouzici pro vycvik a praktické zkousky ¢lent posadek vnitrozemské plavby;

umoznit provoz plavidel omezenych rozméru s jednoclennou posadkou analogickou
upravou s NL a BE, zvySujici efektivitu pfeprav v ramci citylogistiky a dalSich lokalnich
pfeprav;

umoznit specifické rezimy provozu plavidel s prvky smart mobility s redukovanou
posadkou na palubé, po vzoru analogickych opatfeni v DE, NL a BE, zvySujici efektivitu
pfeprav zejména v ramci citylogistiky;

zatraktivnit vodni dopravu pro mladé (napf. SirSim uplatnénim smart mobility,
dosazenim vySSi flexibility informaci o vodni cesté pomoci RIS, lepSi podminky pro
rodinny zivot SirSim uplatnénim plaveb bez ubytovani na palubé apod.).
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H. DLOUHODOBA VIZE PRO VODNi DOPRAVU - PROVERENI

1.

MOZNOSTi DALSIHO ROZVOJE VODNIi DOPRAVY

Specificky cil ,,Pravni predpisy a regulatorni prostredi*

Nize je proveden souhrn gesci jednotlivych subjektl ve vazbé na vnitrozemskou vodni
dopravu:
Ministerstvo dopravy

Ministerstvo dopravy je v souladu se zakonem €. 2/1969 Sb., o zfizeni ministerstev a jinych
Ustfednich organti statni spravy Ceské republiky, ve znéni pozdéjsich predpist, a se zakonem
€. 114/995 Sb., ustifednim organem statni spravy v oblasti vodni dopravy, resp. plavby. Podle
§ 108 odst. 4 vodniho zakona je dale ustfednim vodopravnim Ufadem ve vécech uzivani
povrchovych vod k plavbé.

V souladu s nize uvedenymi ustanovenimi zakona €. 114/1995 Sb., je Ministerstvo dopravy
vécné pfislusnym organem zejména k vykonu nasledujicich kompetenci:

Ministerstvo dopravy podle:

§ 4 vykonava plsobnost v oblasti péce o rozvoj vodnich cest dopravné vyznamnych
a jejich modernizaci ve shodé s ustfednim vodohospodarskym organem (vodopravnim
Uradem), kterym je Ministerstvo zemeédélstvi;

§ 4 uplathuje téz stanoviska k politice uzemniho rozvoje a k uzemné planovaci
dokumentaci a je dot€enym organem pfi pofizovani Uzemné rozvojového planu;

§ 37a kontroluje vyvoj nabidky kapacity plavidel uréenych k pfepravé nakladu ve vodni
dopravé evidovanych v plavebnim rejstfiku, vyhodnocuje intenzitu vodni dopravy ve
vztahu ke kapacité plavidel, propustnosti a stavu vodnich cest, sleduje, zda vyvoj
nabidky kapacity plavidel a intenzity vodni dopravy nevede k vaznému naruSeni
finanéniho hospodareni provozovatelt vodni dopravy;

§ 37d a § 37e zfizuje pro ucely regulace ucet vodni dopravy v pfipadech, Zze nastane
porucha trhu vodni dopravy a mlze zadat i o vydani rozhodnuti o regulaci kapacity
plavidel;

dle § 41 povéfuje pravnické osoby provadénim technickych prohlidek plavidel,
rozhoduje o schvaleni typu vyrobku urCeného pro pouziti v systému fi¢nich
informacnich sluzeb (RIS), vydava stanoviska pro rozhodovani o koncesi
k provozovani vodni dopravy, rozhoduje o udéleni povoleni pro provozovani
mezinarodni vodni dopravy (v limitech danych pravem EU) a je odvolacim organem ve
spravnim fizeni ve vécech upravenych zakonem proti rozhodnuti Statni plavebni
spravy;

§ 42 vykonava statni dozor na vodnich cestach a provozu na nich.

Ministerstvo dopravy rovnéz ve smyslu § 87c a § 84d vodniho zakona uplatriuje pfipominky
k plantim pro sucho pro tizemi kraje a pro izemi Ceské republiky.
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Statni plavebni sprava

spravni ufad se sidlem v Praze byl zfizen zakonem €. 114/1995 Sb., a je podfizen Ministerstvu
dopravy (§ 38 zakona ¢. 114/1995 Sb.). Vykonava plsobnost podle tohoto zakona s vyjimkou
véci, ve kterych rozhoduje Ministerstvo dopravy (§ 40 zakona €. 114/1995 Sb.), a to zejména:

vykonava statni dozor na vodnich cestach a provozu na nich podle zakona €. 114/1995
Sb., dale statni dozor nad dodrzovanim podminek uzivani povrchovych vod k plavbé
podle vodniho zakona;

uklada pokuty za zjisténa protipravni jednani;

vykonava dozor nad Cinnostmi spravce vodni cesty k zajisténi podminek bezpecného
provozovani plavby na vodnich cestach;

povoluje provoz vefejnych i nevefejnych pfistavli a stanovuje podminky k jejich
bezpecnému provozovani. Povoluje provoz vyvazist, pfistavist, pfekladist a kotvist
v pfipadech, které stanovi zakon ¢&. 114/1995 Sb.;

provadi odborna Setfeni plavebnich nehod a stanovuje jejich pficiny, vydava opatfeni
obecné povahy, kterymi omezuje, zastavuje €i upravuje plavebni provoz, povoluje akce
na sledovanych vodnich cestach, schvaluje provoz pljéoven malych plavidel
umisténych na vodni cesté, povoluje uziti zvlastni signalizace na plavidle a vydava
rozhodnuti o umisténi plavebniho znaceni;

v oblasti technické zpusobilosti plavidel k provozu na vodnich cestach Ceské republiky
schvaluje jejich technickou zpusobilost, provadi technické prohlidky malych
a rekreacnich plavidel, vydava, pfipadné odnima lodni listiny, schvaluje dokumentace
malych plavidel, plovoucich zafizeni a plovoucich téles za ucelem stavby, pfestavby
pocCet cestujicich a nejvy8Si ponor plavidel, provadi cejchovani plavidel, na jehoz
zakladé vydava cejchovni prukazy, vede rejstfik malych plavidel a plavebni rejstfik;

v oblasti zpUsobilosti k vedeni plavidel provadi zkouSky zpUsobilosti vidcl plavidel
a €lenl posadek plavidel, vydava a zadrzuje, pfipadné odnima pfislusné priakazy
a vede jejich evidenci, provadi zkousky a vystavuje prikazy inspektord uréenych
technickych zafizeni na plavidlech, provadi zkousky a vystavuje osvédCeni pro
provozovani vodni dopravy pro cizi potfeby, osvédéeni bezpetnostniho poradce pro
prepravu nebezpeénych véci a osvéd&eni pro pfepravu nebezpelnych véci Clena
posadky plavidla;

uznava odborné kvalifikace pro €innosti ve vnitrozemské plavbé ve smyslu zakona
€. 18/2004 Sb., o uznavani a jiné zpusobilosti statnich pfislusnikd ¢lenskych statd
Evropskeé unie a o zméné nékterych zakonu (zakon o uznavani odborné kvalifikace),
ve znéni pozdéjSich predpisu;

kontroluje pInéni povinnosti tykajicich se dodrzovani prav cestujicich podle pfimo
pouzitelného predpisu EU, vykonava cinnosti pfislusného organu podle mezinarodni
smlouvy upravujici pfepravu nebezpecénych véci po vnitrozemskych vodnich cestach;

je spravcem systému fFicnich informacnich sluzeb (RIS) a provadi prevenci v oblasti
bezpecnosti plavebniho provozu;

podle § 87¢c vodniho zakona uplatriuje pfipominky k planim pro sucho pro Uzemi kraje.
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Policie Ceské republiky

Policie Ceské republiky vykonava dozor nad bezpeénosti plavebniho provozu a nad
dodrzovani podminek k uzivani povrchovych vod k plavbé véetné souvisejiciho
ukladani sankci.

Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky

Organizacni slozka statu, zfizena Ministerstvem dopravy zejména za ucelem:

zabezpecovani podkladu a spoluprace pfi stanoveni parametri a podminek vystavby,
modernizace, oprav, Udrzby nebo spravy dopravné vyznamnych vnitrozemskych
vodnich cest;

zabezpeCeni pfipravy a realizace novych investic na dopravné vyznamnych
vnitrozemskych vodnich cestach slouZicich k provozu vodni dopravy na vodnich
cestach, pokud nejsou soucasti a nejedna se o modernizaci existujicich vodnich dél ve
vlastnictvi statu, k nimiz maji pravo hospodafrit pfislusné statni podniky Povodi;

vystavba, modernizace, opravy, udrzba nebo sprava vcetné poskytovani sluzeb
vefejnych pfistava, pristavist, prekladist, vyvazist, kotvist, servisnich center,
specialnich plavidel a dalSiho majetku statu tvofici sou€asti dopravné vyznamnych
vnitrozemskych vodnich cest;

vystavba, modernizace, opravy, Gdrzba a sprava majetku CR uZivaného za uéelem
provozovani pfistavu ve Spolkové republice Némecko ve mésté Hamburk, které jsou
ve vlastnictvi Ceské republiky nebo které ma Ceska republika v pronajmu:;

vystavba a zajistovani informacnich sluzeb pro spravu vodni cesty, v€etné provozu
infrastruktury pro sluzby RIS;

informace a publicita ve véci vystavby, modernizace, oprav, udrzby nebo spravy
dopravné vyznamnych vnitrozemskych vodnich cest.

Spravce vodni cesty

Spravu vodni cesty dle § 5 zdkona €. 114/1995 Sb. vykonava spravce vodniho toku (§ 48
vodniho zdkona) nebo vlastnik pozemku, ktery tvofi dno jiného utvaru povrchovych vod, jedna-
li se o jiny utvar povrchovych vod nez vodni tok, nebo provozovatel Stérkovisté, na kterém
probiha tézba z vody, jedna-li se o takové Stérkovisté.

Spravce vodni cesty zejména zajistuje:

udrZzovani splavnosti vyuzivanych dopravné vyznamnych vodnich cest (§ 47 odst. 4
pism. b) vodniho zakona);

rozruSovani ledovych celin ve vefejnych pristavech stanovenych vyhlaskou
¢. 105/2012 Sb., o stanoveni vefejnych pfistavu, ve kterych se rozrusuji ledové celiny,
ve znéni pozdéjSich predpist (§ 47 odst. 4 pism. b) vodniho z&kona);

zabezpec€eni bezpecného provozu plavby a vytyCovani plavebni drahy, kontrolu
plavebni hloubky a odstrafiovani zjisténych nedostatku (§ 9a vyhlasky €. 222/1995
Sb.);

oznacovani a vytyCovani plavebni drahy na vodnich cestach, pravidelnou kontrolu
plavebniho znaceni, operativni osazovani, pfemistovani nebo odstrafiovani
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plavebniho znaceni a jeho fadna udrzba (§ 47 odst. 4 pism. b) vodniho zakona a § 9a
vyhlasky €. 222/1995 Sb.);

udrzbu a opravy plavebnich objektlu a ostatnich souéasti vodni cesty (§ 9a vyhlasky
€. 222/1995 Sb.);

zabezpeceni pfipravy a realizace vodnich dél a zafizeni, které se v koryté vodnich tokd
zfizuji k plavebnim Gcellim nebo jinak souvisi s plavbou.

Spravci vodnich toki

Kazdému vodnimu toku v Ceské republice naleZi subjekt, ktery vykonava jeho spravu. Témér
95 % celkové délky vodnich tokd spravuji statni podniky povodi (tj. Povodi Labe, statni podnik,
Povodi Vitavy, statni podnik, Povodi Moravy, s. p., Povodi Odry, statni podnik, Povodi Ohfe,
statni podnik a Lesy Ceské republiky, s. p.). Spravu zbyvajici ¢asti délky vodnich tokd na
nadem Uzemi vykonavaji ostatni spravci, a to na zakladé urCeni Ministerstva zemédélstvi &i
ustanovenim ze zakona, zejména z vodniho zakona. Témito spravci jsou Ministerstvo obrany,
Spravy narodnich parku, obce a dalSi fyzické &i pravnické osoby.

Povinnosti spravce vodniho toku je pfedevsim:

pecovat o koryta vodnich tok;

pfipravovat a zajiStovat Upravu koryt vodnich tokd, pokud slouzi k zajisténi funkci
vodniho toku — mimo jiné plavby;

pecovat o bfehové porosty;

odstrafiovat nanosy z upraveného koryta vodniho toku, pokud jsou zavaznou zavadou,
pokud to neni povinnosti vlastnika stavby nebo zafizeni v koryté vodniho toku;

sledovat a vyhodnocovat ledové jevy ohrozujici koryto vodniho toku nebo vodni dila ve
vodnim toku;

odstranovat povodriové Skody.

Vlastnici vodnich dél (subjekty s pravem/prislusnosti hospodarit s majetkem statu)

Jejich povinnostmi, mimo jiné, je:

Pozn.:

udrzovat vodni dila, ktera jsou soucasti vodni cesty, v fadném stavu;

zajistovat udrzbu a zmény vodnich dél za ucelem zajiStovani a zlepSeni podminek
plavby na vodni cesté;

vypracovavat, upravovat a doplhovat manipula¢ni fad vodniho dila k umoznéni Ci
ZlepSeni podminek plavby na vodni cesté, pokud to ucel a funkce vodniho dila
umoZznuji;

zabezpecovat pripravu a realizaci vodnich dél k plavebnim u&eliim, pokud souvisi se

stavajicimi vodnimi dily nebo na né jinak navazuji s pravem na téchto vodnich dilech
hospodafrit.

Vystavbu, modernizaci a provoz pfistavll, prfistavist, vyvazist i kotvist zabezpeduji

i dalSi fyzické a pravnické osoby, ale bez vyuziti financovani z prostfedku rezortu Ministerstva
dopravy, vyjma pfipadl uvedenych v této Koncepci.
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Stézejnim pravnim predpisem upravujicim oblast vnitrozemské plavby je zakon
€. 114/1995 Sb., ktery je proveden mnozstvim provadécich predpisl, upravujicich rozli¢éna
témata spojena s vnitrozemskou plavbou. Jejich vyc&et je uveden v tabulce na str. 4 a 5 tohoto
dokumentu.

V oblasti uzivani povrchovych vod k plavbé je nosnym pravnim predpisem vodni zakon a jeho
provadéci vyhlaska &. 46/2015 Sb., o stanoveni vodnich nadrzi a vodnich tokd, na kterych je
zakazana plavba plavidel se spalovacimi motory, a o rozsahu a podminkach uzivani
povrchovych vod k plavbé, ve znéni pozdéjSich predpisu.

V nedavném obdobi let doSlo k pfijeti dalSich nize uvedenych provadécich predpisu:
e nafizeni vlady ¢. 96/2016 Sb.
e vyhlaska ¢. 11/2023 Sb.
e vyhlaska ¢. 48/2023 Sb.

V uplynulém obdobi rovnéz doslo k novelizaci zdkona o vnitrozemské plavbé tzv. transpoziéni
novelou (fj. zakonem ¢. 372/2022 Sb., a to z ddvodu transpozice smérnice Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2017/2397 ze dne 12. 12. 2017, o uznani odbornych kvalifikaci ve
vnitrozemské plavbé a o zruSeni smérnic Rady 91/672/EHS a 96/50/ES, dale z ddvodu
transpozice smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1233 ze dne 14. 7. 2021,
kterou se méni smérnice (EU) 2017/2397, pokud jde o pfechodna opatfeni pro uznavani
osvédceni tfetich zemi, a dale z dlivodu transpozice smérnice Komise v pfenesené pravomoci
(EU) 2020/12 ze dne 02. 08. 2019, kterou se dopliuje smérnice Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2017/2397, pokud jde o normy zpusobilosti a odpovidajici znalosti a dovednosti,

normy pro praktické zkousky a pro schvalovani simulatord a normy zdravotni zpUsobilosti.

Na urovni Evropské unie byly v uplynulém obdobi pfijaty dalSi pravni akty, mezi néz patfi:
Provadéci narizeni Komise (EU) 2018/1973 ze dne 7. prosince 2018, kterym se méni
provadéci nafizeni (EU) &. 909/2013 o technickych specifikacich pro systém k zobrazovani
elektronickych plavebnich map a informaci pro vnitrozemskou plavbu (vnitrozemsky ECDIS)
podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES;

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1629, kterou se stanovi technické
pozadavky pro plavidla vnitrozemské plavby, méni smérnice 2009/100/ES a zruSuje smérnice
2006/87/E;

Narizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2019/1668 ze dne 26. Cervna 2019, kterym
se méni smeérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1629, kterou se stanovi
technické pozadavky pro plavidla vnitrozemské plavby;

Smérnice Komise v prenesené pravomoci (EU) 2018/970 ze dne 18. dubna 2018, kterou
se meéni pfilohy Il, Il a V smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1629, kterou se
stanovi technické poZadavky pro plavidla vnitrozemské plavby;

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1628, o pozadavcich na mezni hodnoty
emisi plynnych a tuhych znecistujicich latek a schvaleni typu spalovacich motoru
v nesilninich mobilnich strojich, o zméné nafizeni (EU) ¢&. 1024/2012 a (EU) &. 167/2013
a 0 zméné a zruSeni smérnice 97/68/ES;

Provadéci nafizeni Komise (EU) 2018/2032 ze dne 20. listopadu 2018, kterym se méni
nafizeni (ES) €. 416/2007 o technickych specifikacich pro zpravy vadcum plavidel,
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Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1233 ze dne 14. Cervence 2021,
kterou se méni smérnice (EU) 2017/2397, pokud jde o pfechodna opatfeni pro uznavani
osvéddeni tretich zemi;

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/974 ze dne 4. Cervence 2018,
o statistice pfepravy véci po vnitrozemskych vodnich cestach;

Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2019/919 ze dne 4. ervna 2019, o harmonizovanych
normach pro rekreacni plavidla a vodni skutry, vypracovanych na podporu smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2013/53/EU;

Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2020/50 ze dne 21. ledna 2020, kterym se méni
provadéci rozhodnuti (EU) 2019/919 o harmonizovanych normach pro rekreacni plavidla
a vodni skutry vypracovanych na podporu smérnice Evropského parlamentu a Rady
2013/53/EU, pokud jde o identifikaci malych plavidel, systém kodovani, konstrukci trupu
a rozméry pro jednotrupa plavidla;

Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2021/117 ze dne 1. unora 2021, kterym se méni
provadéci rozhodnuti (EU) 2019/919, pokud jde o harmonizované normy pro mala plavidla
tykajici se vétrani usekl benzinovych motord a/nebo Useku benzinovych nadrzi a elektrickych
ventilator(;

Provadéci narizeni Komise (EU) 2019/1744 ze dne 17. zafi 2019 o technickych specifikacich
pro systém elektronickych zprav pro vnitrozemskou plavbu a o zruSeni nafizeni (EU)
¢. 164/2010;

Provadéci nafizeni Komise (EU) 2020/182 ze dne 14. ledna 2020 o vzorech v oblasti
odbornych kvalifikaci ve vnitrozemské plavbé;

Narizeni Komise v prenesené pravomoci (EU) 2020/473 ze dne 20. ledna 2020, kterym se
dopliuje smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2017/2397, pokud jde o normy pro
databaze Unie pro osvéd&eni o kvalifikaci, plavecké sluzebni knizky a lodni deniky;

Narizeni Komise v prenesené pravomoci (EU) 2020/474 ze dne 20. ledna 2020, o Evropské
databazi trupl plavidel;

Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2021/1407 ze dne 26. srpna 2021, kterym se méni
provadéci rozhodnuti (EU) 2019/919, pokud jde o harmonizované normy tykajici se
ohnivzdornych palivovych hadic, neohnivzdornych palivovych hadic, ventild a prostupu
obSivkou, na motoru upevnénych palivovych a elektrickych soucasti vestavénych naftovych
motord, a kormidelnich kol.

Uzemi Ceské republiky je téZ zahrnuto v projektu tzv. Transevropské dopravni sité (TEN-T),
jejiz vymezeni vyplyva z Nafizeni EU, naposledy revidovaného v unoru 2024.

Do Ceského pravniho fadu jsou kontinudlné zahrnovany rovné€z pravni akty mezinarodniho
prava, resp. jejich aktualizovana znéni, jako napf. Evropska dohoda o mezinarodni
prepravé nebezpeénych véci po vnitrozemskych vodnich cestach (ADN) na zakladé
Sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci €. 24/2023 Sb., m. s., kterym bylo vyhlaseno
konsolidované znéni této dohody, s ohledem na pfizplisobeni technickému a védeckému
republika vazana rovnéz Evropskou dohodou o hlavnich vnitrozemskych vodnich
cestach mezinarodniho vyznamu (AGN), na zakladé Sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci
¢. 163/1999 Sb., o jejim pfijeti.
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Zakon o vnitrozemské plavbé je normou, ktera byla pfijata v devadesatych letech minulého
stoleti a reagovala na zménu spoleCenskych pomér. Za dobu své bez mala ftficetileté
existence byla mnohokrat zasadnim zpuisobem novelizovana, ¢imz se v§ak nepodafilo zcela
odstranit vykladové problémy, které od pocatku existence zakona pretrvavaiji.

Zavérem lze konstatovat, ze komplexni problematika vnitrozemské plavby a jeji podrobna
analyza je naro€nou zalezitosti, kterou zpravidla neni mozné provadét najednou, ale v ramci
feSeni potfebnych dil€ich zaleZitosti.
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2. Specificky cil "Strukturalni a podpurna opatieni a programy

Pro rozvoj vodni dopravy a navazné pozemni infrastruktury nezbytné pro provozovani vodni
dopravy je Zadouci iniciovat programy zaméfené na posileni multimodalni dopravy, které
umozni prevést ¢ast nakladnich preprav predevsim z pretizené silni¢ni nakladni dopravy na
vodni dopravu.

DalSi oblasti, na kterou by se programy podpory mély zaméfit, je modernizace plavidel
nakladni vodni dopravy, pfedevsim s ohledem na zvySeni bezpecnosti a nepfiznivych dopadu
na zivotni prostredi.

Pfed vypsanim konkrétniho programu je vSak potfeba provést:

a) vyhodnoceni situace na trhu vodni dopravy a plavebni infrastruktury, hospodarské
soutéZe na tomto trhu, obchodu mezi Elenskymi staty Evropské unie v dotéené oblasti
a potfeb, které v této oblasti vznikaji v souvislosti s uspokojovanim vefejného zajmu,

b) provéfit nezbytnost realizace podpor (zejména tedy, ze jsou tyto zpUsobilé ovlivnit
chovani pfijemce podpory zplsobem prospéSnym vefejnému zajmu), a to i v kontextu
toho, Ze u nékterych zamérul jiz v minulosti programy podpory existovaly ¢i doposud
existuji a jejich pozitivni dopad na vefejny zajem i nezbytnost pokracovat v jejich
realizaci by mély byt posouzeny dfive, nez se pfislibi pokratovani v téchto podporach,

c) provéfit dostupnost financnich prostiedkd pro realizaci zvazovanych podpor, at' jiz
ze statniho rozpoctu, zdroju EU &i jiného vefejného rozpoctu,

d) urcit zpUsob zajisténi slucitelnosti zvazovanych podpor s vnitinim trhem (at’ jiz na
zakladé notifikace Evropské komisi nebo souladu s nafizenim upravujicim tzv. blokové
vyjimky),

e) vyhodnotit personalni kapacity dot€enych utvart v Ministerstvu dopravy k pfipravé
a implementaci zamyslenych programu podpor.

Pro naplnéni téchto cill a za ucelem lepSi koordinace ¢innosti v§ech relevantnich subjektd,
které maji kompetence v oblasti financovani provozu vnitrozemské plavby ve smyslu dotacnich
titull a programového financovani, bude iniciovano zalozeni mezirezortni pracovni skupiny,
jejimiz ¢leny budou zastupci resortu MD, MF, MPO, MZP, MZe a rovnéz zastupci Sekce vodni
dopravy Svazu dopravy CR. Cilem &innosti pracovni skupiny bude zejména:

e nastaveni priorit pro podporu v oblasti odvétvi vnitrozemské plavby do doby zlepSeni
plavebnich podminek;

e rozbor dalSich podparnych nastroju ur€enych pro odvétvi vnitrozemské plavby, které
jsou avizovany v ramci programu NAIADES IlI.

Do budoucna je nezbytné pocitat s vyvojem, ktery mize znacné zatizit fosilni paliva emisnimi
povolenkami, protoze provozovatelé vnitrozemskych plavidel nejsou schopni financovat
remotorizaci, ¢i pfipadnou obménu plavidel bez ¢astecné statni spoluucasti.

Pfednostné by mély byt iniciovany podpory, které nemaji bezprostredni vliv na statni rozpocet.
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Il. H. DLOUHODOBA VIZE PRO VODNIi DOPRAVU

3. Rozvoj vodnich cest v dlouhodobém horizontu

V dlouhodobém C€asovém horizontu, tzn. mimo €asovy ramec ucinnosti Koncepce vodni
dopravy pro obdobi let 2026—-2035 bude provéfovan potencial mozného prodlouzeni splavnosti
Oderské vodni cesty na izemi Ceské republiky, a to v izké souginnosti s polskou stranou.
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SEZNAM ZKRATEK

SEZNAM ZKRATEK
ZKRATKA VYZNAM, VYSVETLENI
European Agreement concerning the International Carriage of
Dangerous Goods by Inland Waterways (Evropska dohoda o
ADN >, o " . L . . ]
mezinarodni pfepravé nebezpecnych véci po vnitrozemskych vodnich
cestach)
API Application Programming Interface (aplikacni programové rozhrani)
BDS Building Demolition Site (Demoli¢ni stavba)
BETAS3 Program vefejnych zakazek v aplikovaném vyzkumu a inovacich
Central and Eastern European River Information Services: CEERIS je
CEERIS systém fidicich informacnich sluzeb pro fi¢ni dopravu zaméfeny na
zemeé stfedni a vychodni Evropy
CEF Nastroj pro propojeni Evropy (Connecting Europe Facility) Evropsky
program financovani dopravni infrastruktury.
CISJR Celostatni informacni systém jizdnich radu
SHMU Cesky hydrometeorologicky Ustav (spolupracuje na predikcich vodnich
stavu)
Dopravni sektorova strategie (stanovuje priority a cile v oblasti rozvoje
DSS .
dopravy a dopravni infrastruktury)
EK Evropska komise
European Standard for Technical Requirements for Inland Navigation
ES-TRIN vessels (evropsky standard stanovuijici technické poZadavky pro plavidla
vhitrozemské vodni dopravy)
ETE Elektrarna Temelin
EU Evropska unie
European River Information Services (Evropsky systém Ficnich
EuRIS . - N
informacnich sluzeb)
GNSS Global Navigation Satellite Systém (druzicové systémy, které umoznuji

urCovani polohy, navigaci a ¢asovou synchronizaci pomoci satelitt)
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HVO Hydrotreated Vegetable Oil (hydrogenovany rostlinny olej)

Labe-Vltava Digital Information System (digitalni informacni systém
LAVDIS zaméfeny na podporu Fini dopravy na Labsko-vitavské vodni cesté v
Ceské republice)

LCL Less than Container Load (méné nez plny kontejnerovy naklad)

LNG Liquefied Natural Gas (zkapalnény zemni plyn)

Ministerstvo dopravy (resort zodpovédny za rozvoj a spravu vodnich

MD cest a pfistav()

Ministerstvo financi Ceské republiky Resort odpovédny za spravu
MF verejnych financi, rozpocet, danovou politiku a dalSi ekonomické
zalezitosti statu

Ministerstvo priimyslu a obchodu Ceské republiky (rezort, ktery se
MPO zaméfuje na podporu a regulaci primyslovych a obchodnich aktivit
v CR)

Ministerstvo zemédélstvi (resort, ktery spolupracuje na spravé vodnich

Mze cest a ochrannych opatfenich)
3 Ministerstvo Zivotniho prosttedi Ceské republiky (rezort, ktery zajistuje
MZP ochranu a zlepsovani Zivotniho prostredi a podporu udrzitelného rozvoje
v CR)
NAIADES Navigating Inland Waterways into the Future (evropsky program

zamérfeny na podporu a rozvoj vnitrozemské vodni dopravy)

Narodni akéni plan &isté mobility (strategicky dokument Ceské republiky
NAP CM zaméfeny na podporu udrzitelnych forem dopravy a snizeni emisi
sklenikovych plynt)

NJZ Novy jaderny zdroj

NTK Nadrozmérné a téZzké komponenty

OPD Operacni program doprava (program urceny k financovani dopravnich
projektud)

PK Plavebni komora (umoznuje plavidliim prekonavat prekazky, jako jsou
prehrady, jezy nebo jiné umélé i pfirodni vysSkové rozdily)

PPP Public Private Partnership (partnerstvi vefejného a soukromého sektoru)

PLA Povodi Labe, statni podnik

PVL Povodi Vitavy, statni podnik
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Ri&ni informaéni sluzby (systém, ktery poskytuje uZivateldm vodnich

RIS cest aktualni informace pro bezpecnou a efektivni plavbu)
River Information Services Corridor Management Execution (evropska
RIS COMEX | iniciativa zaméFena na vytvoreni a spravu koordinovanych Fi¢nich
informacnich sluzeb (RIS))
Roll-On/Roll-Off (oznacuje zpusob prepravy, pfi kterém vozidla a jiny
RO-RO pojizdny naklad (napf. auta, nakladni vozy, pfivésy) najizdéji na lod po
vlastnich kolech a na cilovém misté zase samostatné odjizdéji)
RSV Regional Spatial Vision (Regionalni uzemni vize)
. Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky (statni organizace, ktera se
RVC . . . s . . : <
zabyva spravou, rozvojem a udrzbou vyznamnych vodnich cest v CR)
SEA Strategic Environmental Assessment (strategické posuzovani vlivii na
zivotni prostredi)
SED Statni fond dopravni infrastruktury (financni prostfedky na udrzbu a
rozvoj infrastruktury)
SP max. stav var. s projektem, scénaf infrastruktury maximalni
SP min. stav var. s projektem, scénaf infrastruktury minimalni
Statni plavebni sprava (statni instituce, ktera dohlizi na bezpecnost a
SPS : , . : . = . .
regulaci provozu na vnitrozemskych vodnich cestach v Ceské republice)
SRN Spolkova republika Némecko
SUMP Sustainable Urban Mobility Plan (Plan udrzitelné méstské mobility)
Transevropska dopravni sit’ (sit’ evropskych vodnich cest s vyznamnymi
TEN-T " B .
trasami v Ceskeé republice)
tkm Tunokilometr (jednotka pfepravniho vykonu)
Program Vyzkum, vyvoj a inovace (zamé&fen na podporu aktivit v oblasti
VaVal - L ;
védy, technologii a inovaci)
VD Vodni dilo
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